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1 APRESENTACAO

A Mobilidade Urbana, conforme lei n® 12.587/12, tem por objetivo melhorar as
condicBes do transporte de pessoas, veiculos nas vias e dos espacos urbanos,
como também abrange sobre qualidade de vida, areas verdes, etc. E consequéncia
das politicas de transporte e circulacdo que visam proporcionar o acesso amplo e
democratico ao espaco urbano.

Na Lei, sdo definidos e classificados os modos de servicos de transporte,
além de exemplificadas infraestruturas de mobilidade urbana que compdem o
Sistema Nacional de Mobilidade Urbana. Estas infraestruturas devem sempre estar
inter-relacionadas com um planejamento sistémico para que produzam beneficios
efetivos e proporcionais aos recursos empregados, pois, apenas aumentar o
investimento em infraestrutura, ndo garante a melhoria da mobilidade urbana.

E por meio do Plano de Mobilidade, que o Municipio promove aos habitantes
meios de locomocao e assim podem exercer seu direito de ir e vir livremente, de
forma rapida, eficiente e segura. Sendo estas as intervengdes fisicas, operacionais,
institucionais, normativas e até mesmo politicas sociais que devem ser realizadas
em horizontes temporais definidos.

O Plano de Mobilidade apresenta acdes, das quais, sdo divididas em Curto,
Médio e Longo Prazo. As acgbes a Curto Prazo, sdo a¢les a serem realizadas em
até 2 anos a comecar da aprovacdo do Plano de Mobilidade pela Camara de
Vereadores, se tornando uma Lei. As acOes a Médio Prazo, sdo realizadas em um
prazo de 2 até 5 anos e as acbes a serem realizadas a Longo Prazo, serdo

realizadas de 5 até 10 anos.
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2 INTRODUCAO
2.1 A Lei Organica do Municipio de Nova Friburgo

A lei organica de um Municipio atua como uma constituicdo municipal e pode
ser desenvolvida individualmente por cada cidade, desde que nao infrinjam leis
estaduais e federais. Neste regimento sdo estabelecidas normativas basicas de
desenvolvimento e direitos fundamentais, promovendo o funcionamento
administrativo e dos poderes municipais.

Em Nova Friburgo, a Lei Organica n°® 4.637/18 € composta por 5 livros,
subdivididos em titulos e capitulos. O Livro | aborda os principios, direitos e deveres
fundamentais, Livro Il dispbe informacfes da organizacdo municipal, Livro Il
discorre sobre a organizacdo dos poderes, Livro IV apresenta politicas publicas, e
por fim, o Livro V traz disposigoes finais referentes a lei supracitada.

No que diz respeito a Mobilidade Urbana, o capitulo XVIII do Livro IV enfatiza
a prioridade de pessoas em relacdo a veiculos motorizados e ndo motorizados,
assim como incorpora diretrizes de transportes, mobilidade e acessibilidade. Os
servigos de transporte contemplam veiculos de carga, taxis, veiculos por aplicativo e
0 transporte coletivo, por outro lado, a mobilidade e acessibilidade avaliam a
circulacdo viaria, os polos geradores de trafego, estacionamentos (publicos e
privados) e areas de restricdo de circulacao.

Em suas disposi¢es sobre politica urbana e ambiental sdo apresentados, de
forma genérica, os dispositivos reguladores e suas exigéncias minimas para o
desenvolvimento urbano sustentavel, como, o Estudo de Impacto de Vizinhanca
(EIV) e a Estudos de Impacto Ambiental (EIA). Por meio destes, polos geradores de
trafego obtém licencas de construcdo, ampliagdo e funcionamento, sob o
cumprimento de medidas mitigadoras e compensatérias em aspectos sociais,

ambientais e de mobilidade urbana.

2.2 O Municipio de Nova Friburgo

O Municipio de Nova Friburgo se localiza na regiao central do Estado do Rio

de Janeiro. A cidade faz fronteira com os Municipios de Bom Jardim, Silva e Jardim,

10
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Cachoeiras de Macacu, Teresoépolis, Sumidouro, Duas Barras, Trajano de Moraes,
Macaé e Casimiro de Abreu.

As estradas e rodovias que interceptam o Municipio sdo: a RJ 148, sendo a
ligacdo entre a cidade Nova Friburgo e o norte do Estado do Rio de Janeiro; a RJ-
150 que liga Nova Friburgo ao distrito de Amparo; a RJ-130 que liga o Municipio ao
distrito Campo do Coelho; a RJ-116 que liga Nova Friburgo ao lado oeste do estado
e a RJ-142, rumo leste para o distrito de Lumiar.

O Municipio de Nova Friburgo possui oito distritos: Sede, Riograndina, Campo

do Coelho, Amparo, Lumiar, Conselheiro Paulino, Sdo Pedro da Serra e Mury.
N

@

Figura 1 - Localizag&o do Municipio de Nova Friburgo

Populacao

Segundo dados do IBGE - CENSO 2022, o Municipio atingiu em 2022, uma
populacdo de 189.937 habitantes e, considerando que no ultimo censo (2010), a
populacdo estava em 182.082 habitantes, estima-se que, portanto, que o
crescimento da populacdo no Municipio seja de aproximadamente 4,3% ao longo de
12 anos de andlise. Essa relacdo comprova que ha um crescimento de aproximado
de 654 hab./ano.
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IDHM

O indice de Desenvolvimento Humano (IDHM) em Nova Friburgo foi de 0,745,
em 2010, o que situa esse Municipio na faixa de Desenvolvimento Humano Alto
(IDHM entre 0,700 e 0,799). A dimensédo que mais contribui para o IDHM do
Municipio é a longevidade, com indice de 0,846, seguida da Renda, com indice de
0,758, e de Educacao, com indice de 0,645.

Escolaridade

O Municipio possui um numero significativo de escolas e escolas técnicas. O
mesmo conta com 149 estabelecimentos de ensino, sendo que a maioria se localiza
na Sede Municipal, sendo apenas 2 instituicbes de ensino agricola, localizado na
Area Rural.

Com relacao a taxa de analfabetismo no Municipio, a mesma vem diminuindo

a cada ano. De acordo com o censo de 2010, a taxa é de 5,03%.

Composicao familiar

Segundo dados do Censo Demografico — IBGE/2010, o Municipio de Nova
Friburgo possui 55.954 domicilios localizados na Zona Urbana e 7.615 localizados
na Zona Rural, o que representa aproximadamente 12%.

Ainda de acordo com o Censo Demogréfico de 2010 de Nova Friburgo, a
maioria das familias situadas no Municipio € composto de mulher sem c6njuge com
filhos, sendo um total de 1377 familias, seguida por familias compostas por casal

sem filhos, com 750 familias e 582 familias compostas por casal com filhos.

PIB

Atualmente Nova Friburgo, possui uma caracteristica de diversificacao
econdmica, pois com industrias de metalurgia e téxtil, sendo estas representando

uma contribuicdo de 40% da contribuicdo das empresas para o PIB Municipal.

12
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Para o0 ano de 2020 o setor industrial contribuiu em 10,5% do PIB municipal.
O Municipio ocupa a 22° posicdo em relacdo ao PIB do Rio de Janeiro e 198° (em
2017) em relacdo ao PIB Nacional.

Quanto ao PIB per capta do Municipio de Nova Friburgo, 0 mesmo ocupa a
41° posicdo no Estado, com um Produto Interno Bruto — PIB per capita (2020) de R$
29.721,91.

Producéo de bens e servigos

Nova Friburgo, cidade da Regido Serrana Fluminense, tem na inddstria a sua
espinha dorsal, responsavel por 40% do PIB do Municipio. Os principais setores sao
0s metalmecanico (154 empresas na regiao) e téxtil (producédo de 25% do mercado
brasileiro). Porém, a economia friburguense vem ganhando destaque com a criagéo
de polos em segmentos emergentes como o da cervejaria artesanal e o audiovisual.

Com uma populacéo rural de 12.553 habitantes, a producéo agricola também
€ destaque. A principal atividade é o cultivo de verdura e legumes, estimada em 62
mil toneladas ao ano com mais de 2.100 produtores envolvidos. As culturas de
tomate e couve-flor juntas, representam em torno de 70% do total produzido no
Municipio.

Outro ramo que tem grande destaque € o turismo, um dos responsaveis pela
contribuicdo do PIB do Municipio. Lumiar e S&o Pedro da Serra, se destacam como
0S principais atrativos friburguenses quando tratados do assunto, pois contam com

belezas naturais e recebem visitantes frequentemente.

Renda

A renda per capita média de Nova Friburgo cresceu 36,67%, passando de R$
268,41 em 1991 para R$ 366,84 em 2000, e cresceu51,9% na ultima década, de R$
366,84, em 2000, para R$ 762,00, em 2010. A pobreza (medida pela proporcdo de
pessoas com renda domiciliar per capita inferior a R$ 75,50, equivalente a metade
do salario minimo vigente em agosto de 2000) diminuiu 36,61%, passando de 20,3%
em 1991 para 12,9% em 2000.

13
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A proporcdo de pessoas pobres, ou seja, com renda domiciliar per capita
inferior a R$ 140,00 (a precgos de agosto de 2010), passou de 12,9%, em 2000, para
3,01%, em 2010.

A regido de Nova Friburgo tem quase 7 mil pessoas vivendo abaixo da linha
da pobreza. Isto significa dizer, que os mais pobres ndo possuem renda alguma ou,
no maximo, conseguem rendimento maximo de R$125,00, o que equivale a ¥ do

salario minimo (2010).

Emprego

De acordo com o censo IBGE de 2010, a taxa de atividade da populacédo de
18 anos ou mais (ou seja, 0 percentual dessa populagdo que era economicamente
ativa) 2010 foi 60,2%. Ao mesmo tempo, sua taxa de desocupagédo (ou seja, O
percentual da populacdo economicamente ativa que estava desocupada) foi 11,98%
em 2010.

O crescimento no numero de empresas que se instalaram no Municipio,
influencia de maneira satisfatdria no nimero de empregos. Nota-se ainda, que
houve uma diminuicdo significativa entre os anos de 2017 a 2019, retornando
apenas em 2020 um aumento acima do ano de 2016, isso sendo explicado dado a

recessao econdmica que afetava o territorio nacional.

2.3 A situacao da mobilidade

A frota do Municipio é de 141.009 veiculos, segundo o relatorio de setembro
de 2023 do DETRAN/RJ, apresentando uma relagdo de aproximadamente
1,46hab./veic. O crescimento anual da frota tem média de 1,5%, portanto, estima-se
gue na projecao de 10 anos o Municipio alcancara 163.647 veiculos.

O Municipio de Nova Friburgo possui sistema de transporte coletivo urbano,
gue conta com dois terminais intermodais e um terminal rodoviario, alocados nos
sentidos norte, sul e centro do perimetro urbano. E sabido que n&o ha sistema de

trafego aéreo, desse modo, o transporte coletivo € somente o rodoviario.

14
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De acordo com os sites de transporte privado, como a Uber, 99, Taxi e In
Driver, ha a disponibilidade e funcionamento dos servicos destinado a contratacao
de viagens privadas. O Taxi tem uma média de 1073 hab./taxi, embora as pesquisas
realizadas no Municipio indiquem que o servigo ndo é muito utilizado pela populagéo
e seja predominantemente utilizado por turistas.

Foi observado em levantamento e em analise a pesquisa de origem e destino
realizada no Municipio, que a populacdo se desloca principalmente para a regiao
central. O motivo dos deslocamentos se da principalmente pelo trabalho,
majoritariamente com o uso de automoével e transporte coletivo, embora ocorram

muitos deslocamentos a pé, em distancias percorridas nao tdo longas entre bairros.

15
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3. DEFINICAO DE DIRETRIZES E PROPOSTAS

Em andlise as condicbes atuais do Municipio de Nova Friburgo, juntamente
com a comissado gestora do Plano de Mobilidade Urbana, pode-se estabelecer as
diretrizes que foram ja tratadas em etapas preliminares do Plano de Mobilidade.

Com o propoésito de atender os requisitos estabelecidos, as diretrizes foram
trabalhadas no momento da elaboracdo das propostas. As acdes foram
estabelecidas considerando as questdes ambientais, institucional-legal e econémico-
financeira, para que as a¢bes propostas sejam seguras, sustentaveis e que de fato
tragam beneficios para a populacao. As diretrizes estabelecidas sao apresentadas a
seqguir:

1. Plano de Hierarquia Viaria,
Plano de Fortalecimento do Org&o Gestor;
Plano de Educacéo para o Transito e Reducéo de Acidentes;
Polos Geradores de Trafego;
Plano de Gestao da Sinalizagao;
Plano de Melhorias para as Areas Rurais;
Plano de Estacionamento;

Plano de Fiscalizacéao;

© © N o o0 bk 0N

Plano de Transporte de Cargas;

10.Plano de Transporte Publico Individual e Coletivo;
11.Plano de Melhoria para Pedestres;

12.Plano de Melhoria para Ciclistas;

13.Plano de Construcéo para Indicadores de Mobilidade;
14.Plano para Melhoria Viaria e Rotas de Fuga.

16
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4. PLANO DE HIERARQUIA VIARIA

O primeiro principio fundamental da Engenharia de Trafego classica decorre
do entendimento de que as vias desempenham diversas fun¢des na vida social e de
gue as diferencas usuais de ponto de vista na avaliagdo das intervencdes propostas
sdo normalmente relacionadas com interesses distintos nas diversas funcgdes viarias.

A hierarquizacdo viaria auxilia o planejamento urbano racionalizando os
deslocamentos, definindo as funcdes de cada via e adequando da melhor forma a

circulacdo dos meios de transportes publicos e privados.

4.1 Definicdo do conceito de categoria viaria

Segundo o Cddigo de Transito Brasileiro — CTB, a via urbana é toda rua,
avenida, viela, ou caminho aberto a circulacao publica, localizados na area urbana,
caracterizados principalmente por possuirem imoveis edificados ao longo de sua

extensdo. As mesmas se dividem em quatro tipos de qualificacfes, citadas a seguir:

Via de transito rapido: Aquela caracterizada por acessos especiais com
transito livre, sem intersecdes em nivel, sem acessibilidade direta aos lotes
lindeiros e sem travessia de pedestres em nivel.

e Via arterial: Aquela caracterizada por intersecoes em nivel, geralmente
controlada por seméaforo, com acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias
secundarias e locais, possibilitando o transito entre as regides da cidade.

e Via coletora: Aquela destinada a coletar e distribuir o transito que tenha
necessidade de entrar e sair das vias de transito rapido ou arteriais,
possibilitando o transito nas diferentes regides da cidade.

e Via local: Aquela caracterizada por interse¢cdes em nivel ndo semaforizadas,

destinada apenas ao acesso local ou a areas restritas.

Ja as vias rurais se diferenciam pela existéncia ou ndo de pavimentacao,
sendo as vias rurais pavimentadas denominadas rodovias e as nao pavimentadas
denominadas estradas (entende-se pavimento como qualquer outro tipo de

cobertura do solo, podendo ser o asfalto ou pedregulhos, por exemplo).

17
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4.2 Classificacao das vias do sistema viario atual

A proposta conceitual de Mobilidade Urbana, elaborada no ano de 2015,
define uma estrutura de hierarquia viaria definindo vias arteriais, coletoras e locais,
no entanto, define as rodovias como vias arteriais, desconsiderando a competéncia

do Estado nessa caracterizagéo.
O Plano Diretor, do ano 2006 define a hierarquia viaria da seguinte forma:
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Figura 2: Mapa de hierarquia viaria (2006)

4.3 Propostas

A hierarquizacdo proposta é apresentada na imagem abaixo, também

localizada no Apéndice |, em um mapa detalhado.
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LEGENDA: A% ‘%
- Rodovias : ~
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- Rotas de Fuga -
f e
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Nome Extensao
01 1.325 m
02 3.490 m
03 3.575m b
04 4.580 m i fans
05 2.125m i s
06 1.260m > A
07 6.485m Paan
08 2.375m
09 8.210m
10 1.630 m Vs

)
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-
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VIAS ARTERIAIS
Nome Extensao
01 4.165m
02 13.675 m
03 1.510 m
04 6.640 m

Figura 3: Proposta Hierarquia viaria (2023)

Via arterial

Rua General Osorio

Av. Souza Cardoso

Av. dos Ferroviarios

Av. Nossa Senhora do Amparo

Av. Sabina de abreu

Av. Conselheiro Julius Arp
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Via Coletora

Av. Alberto Braune

Alameda Princesa Isabel (Pg. Sao Clemente até Vila
Amélia)

Rua Roméao Aguilera (Olaria até Cdnego)

Rua Antbénio Lopes Serta

Rua Benjamin Constant (trecho J. Ouro Preto até J.
California)

4.4 Acdes

Tabela 1: Resumo de a¢gdes — Plano de Hierarquia Viaria

PRODUTO ORGAO RESPONSAVEL

Revisdo da hierarquizagdo vidria do Plano Diretor de
Nova Friburgo

Atualizar periodicamente a hierarquizacao viaria
visando a inclusdo de novas vias

SEMMADUS, SMOMU

Hierarquia Viaria
SEMMADUS, SMOMU

e Revisar a hierarquizagao viaria do Plano Diretor de Nova Friburgo;

Agente Promotor: Secretaria Municipal de Meio Ambiente e
Desenvolvimento Urbano Sustentavel (SEMMADUS) e Secretaria Municipal de
Ordem e Mobilidade Urbana (SMOMU)

Pablico alvo: Secretaria Municipal de Meio Ambiente e Desenvolvimento
Urbano Sustentavel (SEMMADUS) e Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade
Urbana (SMOMU)

Prazo: Curto

Objetivo da Acéao: Classificacao das vias

Produto: Mapa de Hierarquia

Metodologia de Implantacéo: Definicdo viaria através de mapeamento

e Atualizar periodicamente a hierarquizacao viaria visando a inclusao de

novas vias.
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Agente Promotor: Secretaria Municipal de Meio Ambiente e
Desenvolvimento Urbano Sustentavel (SEMMADUS) e Secretaria Municipal de
Ordem e Mobilidade Urbana (SMOMU)

Pablico alvo: Secretaria Municipal de Meio Ambiente e Desenvolvimento
Urbano Sustentavel (SEMMADUS) e Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade
Urbana (SMOMU)

Prazo: Curto, médio, longo

Objetivo da Acéo: Classificacdo das vias

Produto: Mapa de Hierarquia

Metodologia de Implantacéo: Definicdo viaria através de mapeamento
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5. FORTALECIMENTO DO ORGAO GESTOR

O tema apresenta a Iimportancia de compor equipes competentes,
reorganizando estruturas e criando novas secretarias, dentro de cada nicho para que
0s setores trabalhem de forma eficiente.

Verifica-se no Municipio a necessidade de integrar a gestdo do transito e do
transporte em uma mesma estrutura administrativa. A regulamentacéao e fiscalizacéao
de alguns servicos de transporte publico ocorrem na Secretaria Municipal de Ordem
e Mobilidade Urbana (taxi, transporte escolar), no entanto, o Transporte Coletivo tem
sua gestao operacionalizada em outra secretaria municipal.

Visando uma melhor Gestdo da Mobilidade, orienta-se a criacdo de uma
comissao intersetorial com competéncias de analise sobre polos geradores,
guestOes de acessibilidade e calgcadas e outros assuntos pertinentes de Mobilidade
gque demandem discussdo com outros Orgaos da administracdo publica. Devera
compor essa comissdo as secretarias de Financas, SEMMADUS, Procuradoria,
SMO, Defesa Civil, EGCP e SMOMU.

5.1 Acoes

Tabela 2: Resumo de ag6es — Plano de Fortalecimento do Orgdo Gestor

PRODUTO ORGAO RESPONSAVEL
Estruturacdo do érgao regulamentador do transito .
Prefeitura

local

Fortalecimento . - - ~

. Aquisicdo de materiais e meios necessarios para o

do Orgao Gestor . L SMOMU
trabalho (computadores, impressoras e mobiliario)
Capacitagdo da Equipe Técnica SMOMU

e Estruturar o 6rgdo regulamentador do transito local - SMOMU,
Agente Promotor: Prefeitura Municipal de Nova Friburgo
Publico alvo: Secretarias e entidades participantes

Prazo: Curto
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Objetivo da Acédo: Coordenar as atividades de Transito e Transportes em
uma unica secretaria
Produto: Gestao Integrada

Metodologia de Implantagdo: Reestruturagéo dos Setores da Prefeitura

e Adquirir materiais e meios necessarios para o trabalho (computadores,

impressoras e mobiliario);

Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana
(SMOMU)

Puablico alvo: Servidores da Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade
Urbana (SMOMU)

Prazo: Curto

Objetivo da Acé&o: Proporcionar melhores condi¢cbes de trabalho a equipe
técnica

Produto: Estrutura e equipamentos

Metodologia de Implantacédo: Reorganizacédo do Espaco

e Capacitar equipe técnica;

Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana
(SMOMU)

Publico alvo: Servidores da Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade
Urbana (SMOMU)

Prazo: Curto, médio e longo

Objetivo da Acao: Capacitar os integrantes da equipe técnica

Produto: Servidor motivado e capacitado

Metodologia de Implantacéao: Contratacdo de Empresas especializadas em

treinamentos

e Criacdo de uma comissao técnica para as analises dos Estudos de

Impacto.

23



(G GASINI

Agente Promotor: Secretaria Municipal de Meio Ambiente e
Desenvolvimento Urbano Sustentavel (SEMMADUS) e Secretaria Municipal de
Ordem e Mobilidade Urbana (SMOMU)

Publico alvo: Toda a populacdo

Prazo: Curto

Objetivo da Acédo: Capacitar os membros para a andlise

Produto: Capacitacdo dos membros

Metodologia de Implantacdo: Baseada na metodologia de elaboracéo dos
Estudos

24



G‘ GAS ’ N, GASINI.COM.BR

6. EDUCACAO NO TRANSITO E REDUCAO DE ACIDENTES

Através do investimento em acfes de educacao no transito € possivel diminuir
consideravelmente os problemas de ma conduta e inseguranca viaria que
atualmente necessitam de fiscalizacdo. A boa educacdo no transito € um pilar na
constituicdo do transito seguro e deve estar enraizada na populacdo. A educacéo
deve permear todas os grupos envolvidos: criancas, idosos, adultos, pedestres,

condutores.
6.1 Acdes

Tabela 3: Resumo de a¢cdes — Plano de Educacao para o Transito e Reducédo de

Acidentes

PRODUTO ORGAO RESPONSAVEL
Plano de AcOes continuas de educacdo no transito SMOMU
. CapacitagGes anuais para equipe responsavel pela
Educacdo parao N . SMOMU
o Educacdo no Transito
Transito e e
— Instalar e manter Escola de Transito SMOMU
Reducdo de - - —
. Instalar equipamentos educativos de reducdo de
Acidentes . SMOMU
velocidade

e Desenvolver acdes continuas de educacéao no transito;
Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana
(SMOMU)
Publico alvo: Sociedade civil em geral
Prazo: Curto, médio, longo
Objetivo da Acao: Desenvolver acdes de educagdo no transito
Produto: populagéo capacitada

Metodologia de Implantacéo: Palestras, atividades, intervencdes

e Capacitar periodicamente as equipes responsaveis pela Educacdo no

Transito;
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Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana
(SMOMU)

Publico alvo: Equipe de Educacdo para o Transito da Secretaria Municipal
de Ordem e Mobilidade Urbana (SMOMU)

Prazo: Curto

Objetivo da Acéao: Capacitar os agentes responsaveis pelas acdes de
educacao no transito

Produto: Agentes capacitados e treinados

Metodologia de Implantacéo: Cursos de capacitacao

¢ Instalar equipamentos educativos de reducéo de velocidade;

Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana
(SMOMU)

Puablico alvo: populacdo em geral

Prazo: Curto

Objetivo da Acao: Instalacdo de equipamentos que auxiliem no programa de
educacao no transito

Produto: Populagéo sendo orientada

Metodologia de Implantacao: Implantacdo de equipamentos

e |Instalar e manter Escola de Transito.

Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana
(SMOMU)

Publico alvo: Alunos das escolas municipais de Nova Friburgo

Prazo: Curto

Objetivo da Acéo: Promover educacédo para o transito

Produto: Espaco para pratica educacional

Metodologia de Implantag&o: Reformar e proporcionar o deslocamento dos

alunos
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7. POLOS GERADORES DE TRAFEGO

A questdo dos polos geradores de trafego vem sendo abordada desde a 12
Audiéncia Publica. Cabe ressaltar que muitos empreendimentos entram em
operacdo sem oferecer acessibilidade e quantidade necessaria de estacionamento.
O Plano Diretor aborda um capitulo sobre polos geradores, e esse dispositivo cita
gue deveria ser feito a criacdo de um conselho para analise desses estudos.

E necesséario também a elaboracdo de uma metodologia para esse estudo
além de definir quais empreendimentos precisam realizar esses estudos.

Os empreendimentos devem levar em consideragcdo a questdo de um
possivel impacto no transito ou a necessidade de mais vagas de estacionamento.

Podera ser exigido o Estudo de Impacto de Trafego (EIT) para os seguintes

empreendimentos em seus processos de licenciamento ou regularizagéo:

e Supermercados;

e Escolas;

e Hospitais;

e Farmécias;

e Padarias;

o Edificios Residenciais e Comerciais;
e Loteamentos;

e Oficina Mecanica;

e Postos de Combustivel;
e Cemitério;

e Controle de Zoonose;

e Centros de Distribuicéo;

e Boates e Casa de Shows.

Entre outros que o 6rgdo municipal entender necessario.
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A avaliacdo e aprovacao dos EIT seréo realizadas pela Comissao Intersetorial
de Mobilidade e Acessibilidade Urbana de Nova Friburgo, instituida no capitulo

referente ao Fortalecimento do Orgéo Gestor.

7.1 Propostas

A metodologia proposta encontra-se no Anexo |.

7.2 Agbes

Tabela 4: Resumo de a¢cdes — Polos Geradores de Trafego

PRODUTO ORGAO RESPONSAVEL

Desenvolvimento de metodologia para elaboragao
de Estudo de Impacto de Trafego
Instituir Comissao para as analises dos Estudos de
Polos Geradores |Impacto

de Trafego Prever que os empreendimentos que venham a
passar por reforma, no momento da aprovacado do SEMMADUS, SMOMU
projeto, apresentem o EIT do Sistema Viario
Fiscalizacdo de Polos Geradores SEMMADUS, SMOMU

SEMMADUS, SMOMU

SEMMADUS, SMOMU

e Desenvolver metodologia para elaboracdo de Estudo de Impacto de

Trafego;

Agente Promotor: Secretaria Municipal de Meio Ambiente e
Desenvolvimento Urbano Sustentavel (SEMMADUS) e Secretaria Municipal de
Ordem e Mobilidade Urbana (SMOMU)

Publico alvo: Servidores da SEMMADUS E SMOMU

Prazo: Curto

Objetivo da Acédo: Minimizar os impactos dos empreendimentos no Sistema
Viario

Produto: Desenvolver metodologia de estudo

Metodologia de Implantag&o: exigir dos empreendimentos relacionados a

elaboracao dos estudos.
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e Criacd0o de uma comissdo técnica para as andlises dos Estudos de

Impacto;

Agente Promotor: Secretaria Municipal de Meio Ambiente e
Desenvolvimento Urbano Sustentdvel (SEMMADUS) e Secretaria Municipal de
Ordem e Mobilidade Urbana (SMOMU)

Publico alvo: Servidores da SEMMADUS E SMOMU

Prazo: Curto

Objetivo da Acao: Desenvolver metodologia para elaboracdo de Estudo de
Impacto de Trafego (EIT)

Produto: Metodologia para desenvolvimento de Estudo de Impacto de
Trafego

Metodologia de Implantacdo: Elaboracdo de Roteiro com a metodologia

desenvolvida

e Prever quais os empreendimentos que venham a passar por reforma, no
momento da aprovacéao do projeto, apresentem o EIT;

Agente Promotor: Secretaria Municipal de Meio Ambiente e
Desenvolvimento Urbano Sustentavel (SEMMADUS) e Secretaria Municipal de
Ordem e Mobilidade Urbana (SMOMU)

Publico alvo: Loteadoras, construtoras e incorporadoras.

Prazo: Curto

Objetivo da Acédo: Garantir que os empreendimentos, novos ou existentes, a
depender do caso, apresentem tecnicamente o seu impacto e medidas para mitiga-
lo

Produto: Relacdo de empreendimentos

Metodologia de Implantacdo: Divulgacdo através de decreto dos

empreendimentos que séo contemplados.

e Fiscalizar os Polos Geradores.
Agente Promotor: Secretaria Municipal de Meio Ambiente e
Desenvolvimento Urbano Sustentavel (SEMMADUS) e Secretaria Municipal de

Ordem e Mobilidade Urbana (SMOMU)
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Puablico alvo: Polos Geradores

Prazo: Curto, médio, longo

Objetivo da Acao: Garantir, por meio de fiscalizacdo, que o0s
empreendimentos estao seguindo as legislacbes municipais

Produto: Melhoria das Condi¢ces de entorno dos Polos Geradores

Metodologia de Implantacdo: Definicho das competéncias dentro de cada

secretaria pertinente
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8. PLANO DE GESTAO DA SINALIZACAO

A sinalizacao viaria tem finalidade de fornecer informagcdes que permitam aos
usuarios das vias adotarem comportamentos adequados, de modo a aumentar a
seguranca e fluidez do transito, ordenar os fluxos de trafego e orientar 0os usuéarios
das vias.

O padrao utilizado é legalmente estabelecido pelo CTB (Cddigo de Transito
Brasileiro) e legislacbes complementares. A sinalizacdo deve transmitir mensagens
objetivas de facil compreenséo, devendo ser precisas e confidveis, correspondendo
a situacao existente. Além disso, deve ser vista a uma distancia habil para a tomada
de decisao.

Desta forma, € necessario que haja manutencdo constante da sinalizacao
viaria para que se cumpram todas essas exigéncias, devendo permanecer limpas,
conservadas, visiveis e corretamente fixadas.

Na fase de diagnostico do Municipio, foi observado que a sinalizacéo,
principalmente a horizontal, esta presente na regido central e nas principais vias de
acesso aos bairros e localidades. De modo geral, a sinalizacéo vertical estd em boas
condi¢cbes, no entanto, existem diversas placas fora de padrdo, em maioria as de
vagas especiais, que tem grande variacao.

O maior problema encontrado na sinalizacao vertical existente € sua fixagao,
feita principalmente em postes de energia, em posicao e altura incompativeis que
prejudicam a visibilidade por parte do motorista.

A sinalizacao horizontal, por sua vez, € mais comum nos centros de comeércio
e nas rodovias, onde o pavimento permite sua pintura. Devido ao tipo de
pavimentacdo das vias do Municipio a sinalizacdo horizontal ndo é eficiente, pois
tem menor visibilidade e durabilidade.

O Anexo Il deste documento traz o Manual de Implantacdo de Sinalizacao

Viéria.
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8.1 Acdes

Tabela 5: Resumo de a¢6es — Plano de Gestao da Sinalizagéo

PRODUTO ORGAO RESPONSAVEL
Criacdao do manual de implantagao de sinalizacao SMOMU
Elaboragdo do projeto e implant de sinalizaca
; o projeto e implantagao de sinalizagdo SMOMU
das areas escolares
Adequar a sinaliza¢do horizontal e vertical das
. |lombadas e faixas de pedestres existentes no SMOMU
Plano de Gestdo .
. ... |municipio
da Sinalizagdo = - —
Implementacdo de painel de mensagem variavel
SMOMU
(PMV)
Implementar e operar sistema de controle de
. SMOMU
trafego
Execucdo e Manutencdo da sinalizacdo viaria do .
. Terceirizado
municipio

e Elaborar projeto especifico e implantar sinalizacdo das areas escolares;

Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana
(SMOMU)

Publico alvo: Toda comunidade

Prazo: Curto

Objetivo da Acao: Desenvolvimento de projeto e implantacédo de sinalizacao
viaria nas areas escolares

Produto: Projeto de sinalizagédo nas areas escolares

Metodologia de Implantacdo: Elaboracdo de projeto especifico para cada

local.

e Criar manual de implantacédo de sinalizacéo;
Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana
(SMOMU)
Publico alvo: Técnicos da SMOMU

Prazo: Curto
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Objetivo da Acédo: Padronizacéo da Sinalizacao
Produto: Manual de implantacéo de sinalizacao viaria
Metodologia de Implantacdo: Utilizacdo do Manual para atividades de

elaboracao e execugao dos projetos.

e Adequar a sinalizacao horizontal e vertical das lombadas e faixas de

pedestres existentes no Municipio;

Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana
(SMOMU)

Pablico alvo: Toda comunidade

Prazo: Curto

Objetivo da Acao: Implantar sinalizagdo viaria (horizontal e vertical) nas
lombadas e faixas de travessia de pedestres, de forma adequada e padronizada

Produto: Lombadas e faixas com sinalizagdo satisfatoria

Metodologia de Implantac&o: Execucao da Sinalizacdo dentro dos padrdes

propostos

¢ Implementacao de painel de mensagem variavel (PMV);

Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana
(SMOMU)

Publico alvo: Condutores em geral

Prazo: Curto

Objetivo da Acdo: Implantacdo de painéis de mensagem variavel para
informacdes e direcionamento relacionados ao transito.

Produto: Informagé&o de percurso e rotas alternativas

Metodologia de Implantacdo: Implantar em locais estratégicos sinalizando

rotas alternativas

e Implementar e operar sistema de controle de trafego;
Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana
(SMOMU)
Publico alvo: setor de operacdo da SMOMU

Prazo: Curto
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Objetivo da Acdo: Apresentar informacdo em tempo real das condi¢cdes de
trafego, através de meios eletrénicos, a fim de possibilitar a intervencdo em tempo
real.

Produto: Melhoria nas Condi¢des de Trafego

Metodologia de Implantacdo: Painéis Variaveis, interligacdo dos

equipamentos de fiscalizacdo em uma Unica central

e Execucdo e manutencao da sinalizagao viaria do Municipio.
Agente Promotor: Empresa terceirizada
Pablico alvo: Comunidade em Geral
Prazo: Médio, longo
Objetivo da Acéo: Implantacdo e manutencdo da sinalizacdo viaria do
Municipio
Produto: Sinalizagdo do Municipio
Metodologia de Implantac&o: Atendimento as normas e projetos
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9. PLANO DE MELHORIAS DAS AREAS RURAIS

As areas rurais causam impacto significativo para a economia local, visto que
sao utilizadas para escoamento da producdo de pequenos produtores, bem como
para o transporte escolar e turismo. O Municipio possui 8 distritos, com uma ampla
area rural, em que ndo ha identificacdo das vias e poucas condicbes de
trafegabilidade, dificultando o acesso de transporte coletivo, do atendimento de
saude, seguranca e dos préprios moradores.

Durante as oficinas realizadas com a populacao, foi relatado pelos moradores
das areas rurais que ndo ha necessidade de pavimentacdo das estradas, apenas

oferecer condi¢cBes de trafegar em seguranca e facilitar o escoamento da producéao.

9.1 Acgdes

Tabela 6: Resumo de aces — Plano de Melhoria para as Areas Rurais

PRODUTO ORGAO RESPONSAVEL

Manutencdo continua das estradas rurais ( turisticas

N SMADR, Estado
e de escoamento de produgdo)

Plano de
Melhorias para
as Areas Rurais

Projeto e inicio da execugdo da Sinalizacdo Vertical

. SMO
das Estradas Rurais ( Marcos, pontes, nomes)

Execucdo do Projeto de Orientacdo de Trafego para

. N SMO
as estradas rurais mais utilizadas

e Projetar e iniciar a execucao da sinalizacao vertical das estradas rurais
(marcos, pontes e nomes);
Agente Promotor: Secretaria Municipal de Obras (SMO)
Publico alvo: Moradores das areas rurais, agentes de seguranca e saude
Prazo: Médio
Objetivo da Acao: Elaborar projeto de sinalizacao vertical para as estradas

rurais e iniciar a instalacéo

Produto: Projeto de sinalizagéo vertical das estradas rurais

Metodologia de Implantacéo: Atendimento a norma vigente
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¢ Realizar a manutencdo continua das estradas rurais (sinalizacdo e boas

condicdes para escoamento de producéo);

Agente Promotor: Secretaria Municipal de Agricultura e Desenvolvimento
Rural (SMADR) e Estado do Rio de Janeiro

Pablico alvo: Moradores das areas rurais, agentes de seguranca e saude

Prazo: Curto, médio, longo

Objetivo da Acé&o: Proporcionar melhora no deslocamento das pessoas
guanto de escoamento da producéo das areas rurais.

Produto: Estradas em bom estado de conservagéo

Metodologia de Implantagdo: Execugéo dentro das normas existentes

e Executar projeto de Orientacdo de Trafego para estradas rurais mais

utilizadas.

Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana
(SMOMU)

Publico alvo: Moradores das &reas rurais, agentes de seguranca e saude

Prazo: Médio, longo

Objetivo da Acédo: Proporcionar melhora no deslocamento das pessoas
guanto de escoamento da producgdo das areas rurais.

Produto: Sinalizacao Viaria eficiente

Metodologia de Implantagdo: Execucdo dentro das normas existentes
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10. PLANO DE ESTACIONAMENTO

O estacionamento é um instrumento fundamental das politicas urbanas e de
mobilidade que apresenta uma enorme complexidade devido as diferentes
dindmicas associadas a sua localizacéo, atualmente, as vagas séo definidas pela
resolucdo CONTRAN n° 965/2022.

Durante as audiéncias, varias questbes sobre o estacionamento foram
levantadas. Foi apontado que é comum 0s motoristas estacionarem os veiculos nas
calcadas, devido a falta de espaco nas vias, principalmente fora da area central.

O Municipio de Nova Friburgo ndo possui estacionamento rotativo em
operacdo, necessitando da elaboracdo de uma legislacdo especifica. No que se
refere as vagas de carga e descarga, sdo diversas implantadas sem lei especifica
para sua regulamentacéao.

Observa-se na area central, o ordenamento dos espagos, com vagas
destinadas para motos, vagas especiais, algumas vagas sem previsao legal, taxi,

cargae descarga, entre outros.

10.1 Estacionamento rotativo

O Municipio, atualmente, ndo possui sistema de estacionamento rotativo. A
guestdo dos estacionamentos rotativos foi debatida durante a 52 Oficina Técnica
realizada no Municipio. Foi apontado que, a partir do diagndstico, percebeu-se que
grande parte das vagas centrais estdo destinadas a carga e descarga, curta
duracédo, seguido pelas vagas exclusivas para taxis, e, ainda, que a soma de todos
esses tipos de vagas € maior que a quantidade disponivel de vagas para a
populacao.

Esse fato, impacta diretamente na intencdo inicial de implantar um
estacionamento rotativo nos principais centros urbanos, definidos por decreto: o
estacionamento rotativo € necessario devido a escassez de vagas para a populacao
em geral, no entanto, quando é feita uma modelagem financeira, esse tipo de
estacionamento pode se tornar inviavel por ndo haver vagas a serem exploradas.
Logo, para que seja possivel a instalacdo desse sistema de estacionamento,

algumas medidas devem ser tomadas.
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10.2 Vagas especiais

Para atender a resolucdo federal, Lei Federal N° 10.098/2000 e a Lei
10.741/03 do Estatuto do Idoso, é necessaria uma adequacéo da oferta de vagas,
devendo haver 2% do total de vagas da area determinada para uso exclusivo PcD e

5% para idosos.

10.3 Acdes

Tabela 7: Resumo de acB8es — Plano de Estacionamento

PRODUTO ORGAO RESPONSAVEL

Projeto e Implantacdo de sinalizacdo horizontal e SMOMU
vertical para vagas de deficientes e idosos
Readequacdo das vagas de estacionamento na area

Plano de SMOMU

. central
Estacionamento — - -
Implantacdo do Estacionamento Rotativo SMOMU
Avaliacdo da expansdo da drea de estacionamento
. SMOMU

rotativo

e Projeto e Implantacdo de sinalizacdo horizontal e vertical para vagas de
deficientes e idosos, atendendo quantitativo disposto em Lei Federal,
Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana

(SMOMU)
Publico alvo: Usuarios Idosos e Portadores de Necessidades Especiais
Prazo: Curto
Objetivo da Acéao: Garantir a quantidade de vagas definidas em Lei Federal
Produto: Vagas demarcadas em quantidade prevista pela Lei

Metodologia de Implantagédo: Sinalizacdo Viaria Horizontal e Vertical

¢ Readequacdao das vagas de estacionamento na area central;
Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana
(SMOMU)

Publico alvo: Todos os usuarios
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Prazo: Curto
Objetivo da Acédo: Democratizar o uso das vagas
Produto: Sinalizacédo das Vagas de estacionamento

Metodologia de Implantagéo: Sinalizacdo Viaria Horizontal e Vertical

e Implantacdo do Estacionamento Rotativo;
Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana
(SMOMU)
Publico alvo: Todos os usuérios
Prazo: Curto
Objetivo da Acédo: Implementar sistema de estacionamento rotativo
Produto: Rotatividade das Vagas

Metodologia de Implantacéo: Sinalizacéo Viaria Horizontal e Vertical

e Avaliacdo da expansao da area de estacionamento rotativo.

Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana
(SMOMU)

Publico alvo: Todos os usuarios

Prazo: Médio, longo

Objetivo da Acé&o: Analisar possivel expansdo na area de estacionamento
rotativo

Produto: Rotatividade das Vagas

Metodologia de Implantacéo: Sinalizacdo Viaria Horizontal e Vertical
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11. PLANO DE FISCALIZACAO

Os agentes de transito tém o papel de verificar se as leis e normas
estabelecidas no Coddigo de Transito Brasileiro (CTB) estdo sendo cumpridas
corretamente e sdo responsaveis pela aplicacdo das medidas para aqueles que néo
obedecem a legislacéo.

Conforme exposto nas reunides e oficinas técnicas, a fiscalizacdo € de
extrema importancia para garantir o bom funcionamento daquilo que foi
determinado. A fiscalizagdo tem por objetivo trazer seguranga e organizagcdo do
sistema de transito. Os agentes de transito impdem san¢des e multas com o intuito
de coibir a pratica de infragdes de transito, agindo de forma legal. Além da autuacéo
feitas pelos agentes na rua, pode ser feita a fiscalizagdo remota em tempo real, por
meio de cameras devidamente sinalizadas.

A fiscalizacdo também deve acontecer em outros setores do Municipio, que
podem inclusive impactar no transito, ndo sé de veiculos, mas principalmente de
pedestres.

A caminhabilidade em Nova Friburgo € muito afetada pelos desniveis dos
passeios, muitas vezes vencidos com degraus e ocupacéao irregular das calcadas,
seja por comerciantes ou por veiculos estacionados em local proibido. Esse tipo de
atividade deve ser fiscalizada e regularizada, servico realizado pela Fiscalizacdo de
Obras da Secretaria de Meio Ambiente e Fiscal de Atividade Econdomica da

Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana.
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11.1 Acdes

Tabela 8: Resumo de a¢des — Plano de Fiscalizacdo

PRODUTO ORGAO RESPONSAVEL

Implantacdo de fiscalizacdo eletronica de
. L . SMOMU
velocidade no municipio - 25 faixas
Manter a fiscalizacdo das faixas operadas com
T L. SMOMU
sinalizacdo semaférica
Contratacdo e treinamento de novos agentes (15 -
A SMOMU
40 agentes de transito)
Amplia¢do da estrutura para atendimento dos
plIat P SMOMU
novos agentes: carros, motos, entre outros
Andlise de pontos criticos que necessitam de
Plano de . L P .. g SMOMU
) . fiscalizacdo eletronica
Fiscalizacdo = . =~ .
Implantacdo de fiscalizagdo eletrénica de
. L . SMOMU
velocidade no municipio - 40 faixas
Implantagdo da Fiscalizagao por
npantaca caop SMOMU
Videomonitoramento
Determinar que um érgao seja responsavel pela
. N N = SEMMADUS, SMOMU
fiscalizagdo da execug¢do e manutengdo das calgadas
Implantacdo de fiscalizacdo eletrénica de
. s . SMOMU
velocidade no municipio - 60faixas

e Implantacéo de fiscalizacao eletrénica de velocidade no Municipio;
Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana
(SMOMU)
Publico alvo: Populacdo em geral
Prazo: Curto, médio, longo
Objetivo da Acéo: Reducéo de velocidade
Produto: Fiscalizacao eletrbnica

Metodologia de Implantagédo: Avaliacdo de Pontos criticos

e Manter a fiscalizacdo das faixas operadas com sinalizacdo semaférica —

avanco de sinal;
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Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana
(SMOMU)

Pablico alvo: Usuarios da via

Prazo: Curto, médio, longo

Objetivo da Acéo: Inibir avanco e sinal

Produto: Fiscalizacao eletrénica

Metodologia de Implantacéo: Avaliacdo de Pontos criticos

e Contratacdo e treinamento de novos agentes, totalizando 40 agentes de
transito, podendo ser utilizada a guarda municipal,;
Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana

(SMOMU)

Publico alvo: Agentes da autoridade de transito
Prazo: Médio
Objetivo da Acdo: Aumento do corpo de agente municipais de transito
Produto: Capacitacao

Metodologia de Implantacédo: Conforme Resolucédo Especifica

e Ampliacdo da estrutura para atendimento dos novos agentes: carros,

motos, entre outros;

Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana
(SMOMU)

Publico alvo: Agentes da Autoridade de Transito

Prazo: Médio

Objetivo da Acao: Proporcionar estrutura e equipamentos adequados aos
novos agentes de transito

Produto: Aquisicdo de Equipamentos

Metodologia de Implantacao: Conforme a legislagéao vigente

e Analise de pontos criticos que necessitam de fiscalizacao eletrénica;
Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana
(SMOMU)
Pablico alvo: Populacdo em geral
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Prazo: Médio, longo

Objetivo da Acéo: Identificar pontos de conflto com necessidade de
intervencao

Produto: Definicdo de Pontos para implantagéo de Fiscalizacao

Metodologia de Implantagdo: Conforme Legislagao Vigente

e Implantag&o da Fiscalizagdo por Videomonitoramento;
Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana
(SMOMU)
Pablico alvo: Populacdo em geral
Prazo: Curto
Objetivo da Acéo: Fiscalizar
Produto: Fiscalizacao eletrénica videomonitorada

Metodologia de Implantac&o: Conforme Legislacao Vigente

e Determinar que um 0Orgdo seja responsavel pela fiscalizacdo da
execucao e manutencédo das calgcadas.

Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana
(SMOMU) e Secretaria de Municipal de Meio Ambiente e Desenvolvimento Urbano
Sustentavel (SEMMADUS)

Publico alvo: Populagdo em geral

Prazo: Médio

Objetivo da Acédo: Garantir seguranca nas caminhabilidades

Produto: Calgcadas em 6timo estado de circulagéo

Metodologia de Implantacao: Efetiva fiscalizacao
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12. PLANO DE TRANSPORTE DE CARGA

A partir de pesquisas e levantamentos realizados foram identificadas algumas
atitudes que comprometem a fluidez do transito, como caminhdes realizando carga e
descarga em vagas de 45 graus destinadas a automoveis de passeio, realizando a
operacao fora da vaga destinada e obstruindo a via, entre outras.

E sabido também que Nova Friburgo n&o possui legislacio que regulamente o
transporte de carga e as vagas existentes ndo possuem padronizacdo. Além disso,
hé falta de ordenamento nas atividades referentes as cacambas de entulho e lixo,
sendo necessario tomar medidas em relacao a disposicdo e ao armazenamento das
cacambas, a quantidade de refletivos necessarios e também ao momento de

entrega e retirada.

12.1 Propostas:

Durante a ultima oficina técnica realizada no Municipio, duas propostas foram
feitas sobre a questdo do transporte de carga: a primeira delas € o remanejo na
situacdo das vagas nos centros, e 0 outro ponto, € a criagdo de um centro de
distribuicAo para amenizar a circulagdo de caminhfes nos centros urbanos e
também a utilizacdo das vagas de carga e descarga. Sugeriu-se também a restricao
na circulagdo de caminhdes acima de sete toneladas (das 8h as 18h), fazendo
assim, entregas agendadas; aqueles com até sete toneladas sdo liberados para
transitar em qualquer horario.

O mapa com a area de restricdo esta presente no Apéndice 1.
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12.2 Acdes

Tabela 9: Resumo de a¢des — Plano de Transporte de Cargas

PRODUTO ORGAO RESPONSAVEL
Definir rota de circulagdo de carga SMOMU
Adequacdo da rota de circulacdo de carga SMOMU
Definir area de restricdo de circulagdo SMOMU
Promover a padronizacdo das placas de carga e
descarga, igualando as indicacbes de intervalos de SMOMU
horarios

Promover restri¢do na circulacdo de caminhdes
acima de sete toneladas (das 8h as 18h), fazendo

Plano de assim, entregas agendadas; aqueles com até sete SMOMU
Transporte de |toneladas sdo liberados para transitar em qualquer
Cargas horario
Instalacdo de sinalizacdo vertical indicando a drea
. SMOMU
restritiva
Instalagdo de um centro de distribuicdo fora da
¢ N ¢ SMOMU
Zona Urbana, 12 e 62 Distrito
Elaborar projeto de localizagdo das vagas de carga e SMOMU
descarga para se adequar as necessidades atuais
Revisdo da area de restrigdo e vagas de carga e
¢ g g SMOMU

descarga

e Promover a padronizacdo das placas de carga e descarga existentes na

cidade, igualando as indica¢des de intervalos de horéarios;

Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana
(SMOMU)

Publico alvo: Populacdo em geral

Prazo: Curto

Objetivo da Acdo: Padronizar a sinalizagdo vertical de vagas de carga e
descarga conforme a legislagdo municipal

Produto: Sinalizagao vertical de vagas de carga e descarga

Metodologia de Implantacéao: Conforme Legislacdo Especifica

e Definir rota de circulacao de carga;
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Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana
(SMOMU)

Publico alvo: Condutores de veiculos de carga

Prazo: Curto

Objetivo da Acédo: Minimizar os impactos dos veiculos de carga na area
central

Produto: Restricdo de circulacéo

Metodologia de Implantagéo: Conforme Legislagédo Especifica

e Adequar darota de circulagéo de carga,

Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana
(SMOMU)

Pablico alvo: Condutores de veiculos de carga

Prazo: Curto

Objetivo da Acdo: Minimizar os impactos dos veiculos de carga na area
central

Produto: Restricao de circulacéo

Metodologia de Implantagdo: Conforme Legislagdo Especifica

e Definir area de restricdo de circulacao;

Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana
(SMOMU)

Publico alvo: Condutores de veiculos de carga

Prazo: Curto

Objetivo da Acdo: Minimizar os impactos dos veiculos de carga na area
central

Produto: Restricao de circulacéo

Metodologia de Implantagdo: Conforme Legislagéo Especifica
e Promover restricdo na circulacdo de caminhfes acima de sete toneladas
(das 08h00 as 18h00), fazendo assim, entregas agendadas; aqueles com

até sete toneladas sao liberados para transitar em qualquer horario;
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Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana
(SMOMU)

Publico alvo: Condutores de veiculos de carga, populacdo em geral

Prazo: Curto

Objetivo da Acdo: Minimizar os impactos dos veiculos de carga na area
central

Produto: Restricdo de circulacdo

Metodologia de Implantagcdo: Conforme Legislacdo Especifica

e Instalar sinalizagao vertical indicando a érea restritiva,
Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana
(SMOMU)

Publico alvo: Condutores de veiculos de carga, populacdo em geral

Prazo: Médio

Objetivo da Acdo: Minimizar os impactos dos veiculos de carga na area
central

Produto: Restricao de circulagcéo

Metodologia de Implantacdo: Conforme Legislacdo Especifica

e Instalar um centro de distribuicdo fora da Zona Urbana, 1° e 6° Distrito;

Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana
(SMOMU)

Pablico alvo: Empresas

Prazo: Médio

Objetivo da Acédo: Reduzir o transito de cargas nas vias do Municipio

Produto: Concentracdo de cargas fora da area central

Metodologia de Implantacéo: Aquisicado de local pela iniciativa privada

e Elaborar projeto de localizacdo das vagas de carga e descarga para se
adequar as necessidades atuais;
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Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana
(SMOMU)

Publico alvo: Populacdo em geral

Prazo: Médio

Objetivo da Acdo: Democratizar o uso do espaco publico

Produto: Ordenamento das vagas de estacionamento

Metodologia de Implantacdo: De acordo com a Legislacéo Vigente

e Revisar a area de restricdo e vagas de carga e descarga.
Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana
(SMOMU)
Puablico alvo: Populacdo em geral
Prazo: Médio, longo
Objetivo da Acdo: Democratizar o uso do espaco publico
Produto: Ordenamento das vagas de estacionamento

Metodologia de Implantacéo: De acordo com a Legislacdo Vigente
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13. PLANO DE TRANSPORTE PUBLICO
13.1 Transporte Individual

De acordo com o art. 4°, VIII, da Lei n° 12.587/2012, o transporte publico
individual é definido como “servi¢co remunerado de transporte de passageiros aberto
ao publico, por intermédio de veiculos de aluguel, para a realizacdo de viagens
individualizadas”. A Lei que regulamenta o servico de transporte individual de
passageiros (TAXI) e da outras providéncias, no Municipio de Nova Friburgo é a Lei
Municipal N° 4.360/2014.

O servico de taxi é prestado por pessoa fisica, autbnoma, registrada no
SMOMU. Atualmente o Municipio possui 278 permissfes, no entanto, sé&o

distribuidos de forma desigual, ndo atendendo a populacdo de maneira eficaz.

Na ultima oficina técnica, e na 22 Audiéncia Publica foi debatido o tema da dos
mototaxis e moto fretes. Nao existe legislacdo municipal a respeito do tema, a
despeito da regulamentacdo da profissdo existir desde 2009. As atividades sé&o

exercidas no Municipio, mas ainda ndo séo regulamentadas e nem fiscalizadas.

13.2 Transporte Coletivo

Foi constatado em levantamento que o Municipio possui uma grande
variedade de abrigos nos pontos de parada do transporte coletivo. Os abrigos
encontrados ndo possuem bancos, ao que muitas vezes obriga a populagdo a
improvisar assentos, algo muito comum em pontos de parada em areas residenciais
mais afastadas dos centros e proximas as escolas.

Foi ressaltado também durante as reunides a reclamacdo da populacdo
quanto a altura das plataformas nos terminais. Para atender o sistema proposto no
estudo do transporte coletivo de Nova Friburgo, a Prefeitura deve fazer as alteracdes
necessarias para atender as necessidades da populacdo, com o uso de diferentes
modais o padrdo deve ser definido a depender do tipo de veiculo que fara uso da
plataforma.

Outra observacdo acerca do Transporte Coletivo se refere a utilizacdo de

veiculos elétricos ou que tenham uma eficiéncia energética e ambiental. Tendo em
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vista a implantacdo do novo sistema de Transporte, deve-se avaliar, a possibilidade

de novos tipos de veiculos para otimizacdo do servico.

13.3 Agdes

Tabela 10: Resumo de a¢cdes — Plano de Transporte Pablico

PRODUTO ORGAO RESPONSAVEL
Regularizagdo das atividades de moto frete SMOMU
Regularizagdo das atividades de transporte por
Plano de guarizag porte p SMOMU
aplicativo
Transporte n = T
Lo Fiscalizacdo do transporte individual conforme as
Publico . . . SMOMU
leis municipais atualizadas
Padronizacdo dos abrigos de 6nibus SMOMU

e Regularizacao das atividades de moto frete;

Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana
(SMOMU)

Publico alvo: Moto fretista

Prazo: Curto

Objetivo da Acédo: Regulamentacédo do Servico Prestado

Produto: Regulamentacédo da atividade no Municipio

Metodologia de Implantacdo: Conforme Legislacdo Especifica

e Regulamentacé&o do transporte por aplicativo;
Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana
(SMOMU)
Publico alvo: Motoristas do transporte por aplicativo
Prazo: Curto
Objetivo da Acao: Regulamentar a atividade
Produto: Reviséo da Legislacdo Municipal

Metodologia de Implantagdo: Conforme Legislagao Vigente
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e Fiscalizagcdo do transporte individual conforme as leis municipais
atualizadas;
Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana
(SMOMU)
Publico alvo: Populagéo em geral
Prazo: Curto, médio, longo
Objetivo da Acédo: Garantir a qualidade dos servigos prestados
Produto: Fiscalizacao

Metodologia de Implantacéo: Conforme Legislacdo Vigente

e Padronizacao dos abrigos de 6nibus.

Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana
(SMOMU)

Publico alvo: Populagcdo em geral

Prazo: Curto, médio, longo

Objetivo da Acdo: Garantir a qualidade e acessibilidade dos abrigos nos
pontos de Onibus

Produto: Maior conforto para o usuario

Metodologia de Implantacéo: Conforme diagndstico da rede
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14. PLANO DE MELHORIAS PARA PEDESTRES

O Municipio de Nova Friburgo possui uma grande variacdo de dimenséo de
calcadas, a cidade se expandiu com vias estreitas, em funcéo principalmente de sua
morfologia, muitas vezes suprimindo a cal¢cada para o veiculo ter mais espaco. Além
de ter que trafegar por calgcadas estreitas, os pedestres disputam espago com 0S
veiculos estacionados em local proibido, mercadorias e degraus que afetam a
caminhabilidade e ndo oferecem acessibilidade.

De acordo com o Cddigo de Tréansito Brasileiro, Lei Federal n® 9.503/97 —
Anexo |, temos as seguintes defini¢cdes:

e VIA - superficie por onde transitam veiculos, pessoas e animais,
compreendendo a pista, a calgada, o acostamento, ilha e canteiro central.

e LOGRADOURO PUBLICO - espaco livre destinado pela municipalidade &
circulagdo, parada ou estacionamento de veiculos, ou a circulagdo de
pedestres, tais como cal¢gada, parques, areas de lazer, calcaddes.

e CALCADA - parte da via, normalmente segregada e em nivel diferente, ndo
destinada a circulacdo de veiculos, reservada ao transito de pedestres e,
guando possivel, a implantacdo de mobiliario urbano, sinalizacdo, vegetacao
e outros fins.

e PASSEIO - parte da calcada ou da pista de rolamento, neste Ultimo caso,
separada por pintura ou elemento fisico separador, livre de interferéncias,
destinada a circulacdo exclusiva de pedestres e, excepcionalmente de
ciclistas.

Durante o desenvolvimento do Plano o tema foi muito debatido, na 42 Oficina
Técnica, a questao da acessibilidade foi colocada em pauta: um participante que faz
uso de cadeira de rodas, apontou suas experiéncias como uma pessoa que depende
diretamente da acessibilidade da cidade. A pintura ruim das faixas de trafego e de
pedestres, a falta de rampas de acessibilidade, o pavimento irregular e o desnivel
das calcadas e das vias foram os problemas elencados.

Os procedimentos para aprovacao, implantagédo, modificacdo e reforma de
calcadas deverdo ser discutidos com a Comissao Intersetorial de Mobilidade. Essa

mesma Comissao definira as regras e procedimentos para cada tipo de intervencgao.
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14.1 Acodes

Tabela 11: Resumo de a¢des — Plano de Melhoria para Pedestres

PRODUTO ORGAO RESPONSAVEL

Revisar o manual de calcadas SEMMADUS,SMOMU
Criacdo de uma comissao intersetorial de
intervencdo em logradouros publicos
Implantagdo de travessias elevadas em polos
geradores (predios publicos) e pontos SMOMU
determinados em estudo técnico

Abrir um processo na Secretaria de Municipal de
Ordem e Mobilidade Urbana - "readequacdes

SEMMADUS,SMOMU

L . . SMoOMU
geométricas”, pararealizacdo das readequacdo de
Plano de
. calcadas
Melhorias para — - - ———
Adequacdo das pinturas e faixas de sinalizacdo
Pedestres SMOMU

guando necessarias

Realizar uma efetiva fiscalizacdo para desobstrucdo
de calcadas, dentro das possibilidades legais SMOMU
existentes no municipio

Adequagdo dos guarda-corpos e instalagdo onde

- SMOMU
necessario
Adequacdo das calcadas de vias arteriais, coletoras
e vias com transporte coletivo, por parte do SMOMU
municipio

e Revisar o Manual Técnico de Calcadas — Calcada Legal — Decreto

Municipal N° 463 de 13 de fevereiro de 2020;

Agente Promotor: (EGCP) Secretaria Municipal de Meio Ambiente e
Desenvolvimento Urbano Sustentavel (SEMMADUS) e Secretaria Municipal de
Ordem e Mobilidade Urbana (SMOMU)

Publico alvo: Populagdo em geral

Prazo: Curto

Objetivo da Acao: Estabelecer padrédo quanto a execucdo das calcadas no
Municipio

Produto: Manual de Calcadas atualizado

Metodologia de Implantagdo: Conforme Legislagéao Vigente
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e Criacdo de uma Comisséao Intersetorial de interven¢cdes em logradouros
publicos;

Agente Promotor: Secretaria Municipal de Meio Ambiente e
Desenvolvimento Urbano Sustentavel (SEMMADUS) e Secretaria Municipal de
Ordem e Mobilidade Urbana (SMOMU)

Pablico alvo: Populacdo em geral

Prazo: Curto

Objetivo da Acéao: Padronizar e discutir agdes que envolvam a mobilidade a
pé no Municipio

Produto: rotina de andlise de projetos

Metodologia de Implantag&o: Conforme Legislagao Vigente

e Implantar travessias elevadas em polos geradores e pontos
determinados em estudo técnico;
Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana
(SMOMU)
Publico alvo: Populacdo em geral
Prazo: Curto, médio
Objetivo da Acédo: Garantir uma travessia segura
Produto: Travessias elevadas em locais de grande travessia

Metodologia de Implantag&o: Conforme Legislagao Vigente

e Realizar uma efetiva fiscalizagcdo para desobstrugdo de calgadas, dentro

das possibilidades legais existentes no Municipio;

Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana
(SMOMU)

Publico alvo: Populagdo. em geral

Prazo: Curto, médio, longo

Objetivo da Acao: Garantir que as condi¢cdes de calcadas estejam em boas
condicbes

Produto: Calgadas transitaveis

Metodologia de Implantacéo: Fiscalizacao eficiente
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e Abrir um processo na Secretaria de Municipal de Ordem e Mobilidade
Urbana, chamado “pequenas readequacdes geométricas”.
Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana
(SMOMU)
Pablico alvo: Populacdo em geral
Prazo: Curto
Objetivo da Acédo: Executar pequenos reparos
Produto: Melhoria nas condi¢des gerais de circulagcao

Metodologia de Implantacéao: terceirizacdo dos servicos de manutencéao.

e Adequar pinturas e faixas de sinalizagdo quando necessario;
Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana
(SMOMU)
Publico alvo: Populagcdo em geral
Prazo: Curto
Objetivo da Acdo: manter a sinalizacdo viaria em boas condi¢des
Produto: Sinalizagéo Viaria
Metodologia de Implantacédo: Conforme Padronizagao

e Adequar guarda-corpos e instalar onde necessario;

Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana
(SMOMU)

Publico alvo: Populagio em geral

Prazo: Médio, Longo

Objetivo da Acao: Garantir maior seguranca aos pedestres em areas com
risco de queda

Produto: Seguranca do pedestre

Metodologia de Implantacao: Conforme Padronizagao

e Adequar as calcadas de vias arteriais, coletoras e vias com transporte
coletivo, por parte do Municipio.
Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana
(SMOMU)
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Publico alvo: populacdo em geral

Prazo: Médio

Objetivo da Acéao: garantir maior seguranca para os pedestres em vias com
maior fluxo o viario

Produto: Melhoria das cal¢adas

Metodologia de Implantacéo: Conforme legislacéo especifica
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15. PLANO DE MELHORIAS PARA O CICLISTAS

GASINI.COM.BR

E sabido que andar de bicicleta traz muitos beneficios, tanto pontuais quanto

globais e todos muito visiveis e eficientes. A bicicleta € um dos meios de transporte

mais eficientes, j& que além de ter uma emissdo zero de qualquer gas do efeito

estufa ou outro componente dos combustiveis fésseis, ainda ganha na velocidade, ja

gue ndo € necessario ficar horas parado no transito. Nova Friburgo atualmente

possui cerca de 3,0 Km de malha cicloviaria, principalmente em trechos de rodovia.

Durante a ultima oficina técnica, os participantes expuseram um problema

existente para os ciclistas: a falta de paraciclos nas ruas e nos edificios, tanto

publicos quanto privados. A inexisténcia de vestiarios em muitos locais de trabalho,

fazem com que o uso da bicicleta como meio de transporte no cotidiano seja

dificultado.

15.1 Acdes

Tabela 12: Resumo de agdes — Plano de Melhoria para Ciclistas

PRODUTO

ORGAO RESPONSAVEL

Plano de
Melhorias para
Ciclistas

Implantacdo de paraciclos em area publicas e faixas

de servico de calgada em drea de grande atragao de SMOMU
pessoas

Obrigatoriedade de os novos empreendimentos

incluirem bicicletarios e vestiarios destinado aos SMOMU
funciondrios

Manutencdo da malha cicloviaria existente SMOMU

Tragados de conexao rotas de ciclismo sustentdvel
e/ou ciclorrotas alternativas

SEMMADUS,SMOMU

Ampliar malha ciclovidria existente

SMOMU

Estudos de viabilidade para a ampliagao da malha
cicloviaria

SMOMU

e Obrigatoriedade de os novos empreendimentos incluirem bicicletarios;

Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana

(SMOMU)
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Pablico alvo: Populacdo em geral

Prazo: Curto

Objetivo da Acao: proporcionar infraestrutura para o modal
Produto: Bicicletarios

Metodologia de Implantacéao: Conforme projeto a ser aprovado

e Implantar paraciclos em areas publicas e faixas de servico de cal¢cada
em area de grande atracao de pessoas;
Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana
(SMOMU)
Publico alvo: Populagdo em geral
Prazo: Curto
Objetivo da Acéo: Proporcionar infraestrutura para o modal
Produto: Paraciclos
Metodologia de Implantacao: Conforme projeto a ser aprovado

e Manutencdo da malha cicloviéria existente;
Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana
(SMOMU)
Puablico alvo: Ciclistas
Prazo: Curto, médio, longo
Objetivo da A¢éao: proporcionar maior seguranca ao modal
Produto: Sinalizagéo viaria

Metodologia de Implantagéo: Conforme legislagéo vigente

e Tracados de conexao rotas de ciclismo sustentavel e/ou ciclorrotas

alternativas;

Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade
Urbana (SMOMU)

Pablico alvo: Ciclistas

Prazo: Curto, médio, longo

Objetivo da Acéo: proporcionar maior seguranca ao modal

Produto: Sinalizagéo viaria

58



G{ GASINI nSILCaMR

Metodologia de Implantacéo: Conforme legislacéo vigente

e Ampliar malha cicloviaria existente.
Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana
(SMOMU)
Pablico alvo: Ciclistas
Prazo: Médio
Objetivo da Acao: Proporcionar uma rede cicloviaria no Municipio
Produto: Ciclovias

Metodologia de Implantacao: Conforme Legislacdo vigente
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16. PLANO DE CONSTRUCAO PARA INDICADORES DE MOBILIDADE

As definicbes dos indicadores de mobilidade permitem avaliar o desempenho
do sistema de mobilidade em relacdo a cada um dos componentes apresentados:
calcadas, seguranca viaria, transporte coletivo, estacionamento, transporte nao
motorizado e transporte de carga.

A seguir apresentaremos 0s componentes e os indicadores de monitoramento

a serem considerados.

16.1 Acdes

Tabela 13: Resumo de agdes — Plano para Constru¢ao de Indicadores de Mobilidade

PRODUTO ORGAO RESPONSAVEL

Obter informagdes dos outros érgdos que ndo estdo

SMOMU
sob responsabilidade dos drgdos de transito
Centralizar as informacgdes SMOMU
Plano paraa [Processar e manter atualizada a base de dados. SMOMU

construcdo de
indicadores de
mobilidade

Coordenar o planejamento e a execugao das
pesquisas necessarias para a gera¢ao dos SMOMU
indicadores de desempenho da mobilidade urbana

Gerar relatérios em periodos de tempo

SMOMU
preestabelecidos

e Obter informacdes dos outros o0rgdos que ndo estdo sob

responsabilidade dos 6rgéos de transito;

Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana
(SMOMU)

Publico alvo: Populagcéo em geral

Prazo: Curto

Objetivo da Acédo: levantamento dos dados para embasar tomada de
decisao

Produto: Base de dados
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Metodologia de Implantacéo: Conforme metodologia pré estabelecida

e Centralizar as informacdes estatisticas dos Orgéos;

Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana
(SMOMU)

Pablico alvo: Populacdo em geral

Prazo: Curto

Objetivo da Acéo: Levantar e Produzir dados para embasar tomada de
decisao

Produto: Base de dados

Metodologia de Implantagcdo: Conforme metodologia pré estabelecida

e Processar e manter atualizada a base de dados;

Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana
(SMOMU)

Pablico alvo: Populacdo em geral

Prazo: Curto, médio, longo

Objetivo da Acdo: Levantar e produzir dados para embasar tomada de
decisao

Produto: Base de dados

Metodologia de Implantagdo: Conforme metodologia pré estabelecida

e Coordenar o planejamento e a execucao das pesquisas necessarias para
a geracao dos indicadores de desempenho da mobilidade urbana;
Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana

(SMOMU)

Puablico alvo: populacdo em geral
Prazo: Médio
Objetivo da Acédo: Geracéao de indicadores
Produto: Relatério das pesquisas

Metodologia de Implantacdo: Conforme pesquisa pré definida

e Gerar relatorios em periodos de tempo preestabelecidos.
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Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana
(SMOMU)

Pablico alvo: Populacdo em geral

Prazo: Médio, longo

Objetivo da Acao: Monitoramento continuo

Produto: Relatorios

Metodologia de Implantacéo: A definir
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17. PLANO PARA MELHORIA VIARIA E NOVAS ROTAS DE FUGA
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Em Nova Friburgo foi identificada a descontinuidade da malha urbana, isso

ocorre pela inviabilidade ambiental para implantacdo do sistema viario. Com base

nos estudos realizados do tracado urbano e geomorfologia do terreno foram

apresentadas e aprovadas propostas de projetos que integrem o eixo central aos

distritos existentes.

17.1  Acdes

PRODUTO

Tabela 14: Resumo de a¢des — Plano para Melhoria Viaria

ORGAO RESPONSAVEL

Plano para
melhoria viaria

Municipalizagdo dos trechos rodoviarios no )

. Prefeitura, Estado
perimetro Urbano
Georreferenciamento das vias urbanas e rurais Prefeitura
Definicdo de Novas Rotas de Fuga SEMMADUS,SMOMU
Requalificagcdo Estrada Velha do Amparo - 8,7 KM SMOMU
Projeto de melhoria e execugdo de pavimentacdo e
sinalizagdo Bairro Olaria/ Praga do Suspiro ate Rod. SMOMU
RJ 130 Rod. RJ 130
Melhoria das condi¢Bes de acessibilidade da ligacdo
do Bairro Nova Suica ate a Ponte da Saudade - 5,9 SMOMU
km
Elaboracdo de Projeto de pavimentacdo Rua SMO
Coronel Zamith e Rua Gertrudes Stern
Melhoria da Pavimentacao da Estrada do Girassol SMO

e Georreferenciamento das vias urbanas e rurais;

Agente Promotor: Prefeitura Municipal de Nova Friburgo (PMNF)

Pablico alvo: Grupo técnico

Prazo:

Médio

Objetivo da Acdo: Mapeamento da cidade para uma gestdo territorial

eficiente

Produto: Mapeamento viério
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Metodologia de Implantacéo: A definir

e Viabilidade da Requalificac&o da Estrada Velha do Amparo - 8,7 KM;
Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana
(SMOMU)
Pablico alvo: Populacdo em geral
Prazo: Médio
Objetivo da Acédo: Melhoria da Mobilidade
Produto: Rota alternativa para deslocamento

Metodologia de Implantac&o: Conforme legislagéo vigente

e Melhoria da ligacdo Bairro Olaria/ Pragca do Suspiro até Rod. RJ 130
(Granja Spinelli);

Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana
(SMOMU)

Pablico alvo: Populacdo em geral

Prazo: Médio

Objetivo da Acdo: Melhoria da Mobilidade

Produto: rota alternativa para deslocamento

Metodologia de Implantacéo: conforme legislacao vigente

e Definicdo de novas rotas de fuga;

Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana
(SMOMU); Secretaria Municipal de Meio Ambiente e Desenvolvimento Urbano
Sustentavel; Defesa Civil.

Pablico alvo: Populacdo em geral

Prazo: Curto, médio e longo

Objetivo da A¢céo: Melhoria da Mobilidade

Produto: Rota alternativa para deslocamento

Metodologia de Implantacédo: Conforme legislacéo vigente

e Melhoria das condicdes de trafegabilidade da ligacao Bairro Nova Suica

até a Ponte da Saudade - 5,9 km;
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Agente Promotor: Secretaria Municipal de Ordem e Mobilidade Urbana
(SMOMU)

Publico alvo: Populacdo em geral

Prazo: Médio

Objetivo da Acédo: Melhoria da Mobilidade
Produto: Rota alternativa para deslocamento

Metodologia de Implantacdo: Conforme legislacdo vigente

e Melhoria, pavimentacdo e sinalizacdo da Av. Hamburgo (entre Rua
Coronel Zamith e Rua Gertrudes Stern);
Agente Promotor: Secretaria Municipal de Obras (SMO)
Puablico alvo: Populacdo em geral
Prazo: Médio
Objetivo da Acédo: Melhoria da Mobilidade
Produto: Rota alternativa para deslocamento

Metodologia de Implantacéo: Conforme legislacéo vigente

e Melhoria e sinalizagdo da Estrada do Girassol;
Agente Promotor: Secretaria Municipal de Obras (SMO)
Pablico alvo: Populacdo
Prazo: Médio
Objetivo da Agcéo: Melhoria da Mobilidade
Produto: Rota alternativa para deslocamento

Metodologia de Implantag&o: Conforme legislagéo vigente

e Municipalizacéo dos trechos rodoviarios no perimetro Urbano.

Agente Promotor: Prefeitura Municipal de Nova Friburgo e Estado do Rio
de Janeiro

Pablico alvo: Populacdo em geral
Prazo: Curto

Objetivo da Acédo: Garantir ao Municipio a gestdo de todas as vias
contidas em seu trecho urbano

Produto: Convénio
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Metodologia de Implantacéo: Convénio

Devido a fragilidade das rotas, em funcéo das questdes topografica de Nova
Friburgo, indicamos que sejam levantadas e estudadas novas vias/rotas alternativas

para casos de desastre e interdicdes, sendo indicados:

e Distrito de Amparo até Alto do Catete (via Morro das Contas);

¢ Requalificacdo viaria da ligacdo do Bairro Nova Suica ao Catarcione;

e Estudo de Viabilidade da ligacdo do Bairro Nova Suica até Tinguely e
Braunes;

e Vias alternativas em Sao Pedro da Serra.
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18. RESUMO DAS ACOES

Tabela 15: A¢Bes a curto prazo — Parte 1

Projeto/atividade Componentes da programacao fisica

Revisdo da hierarquizagdo vidria do Plano Diretor de Nova Friburgo
Anidlise da hierarquizagdo vidria, incluindo novas vias

Hierarquia Viaria

Estruturagdo do drgdo regulamentador do transito local

Fortalecimento do |Aquisicao de materiais e meios necessarios para o trabalho
Orgdo Gestor  [(computadores, impressoras e mobilidrio)

Capacitacao da Equipe Técnica

AcOes continuas de educagdo no transito

Plano de Educagao
para o Transito e [Capacitages anuais para equipe responsavel pela Educagdo no Transito
Reducdo de
Acidentes

Equipamento educativo de reducdo de velocidade
Instalar e manter Escola de Transito

Desenvolvimento de metodologia para elaboracdo de Estudo de
Impacto de Trafego
Instituir Comissao para as analises dos Estudos de Impacto

Polos Geradores
de Trafego Prever que os empreendimentos que venham a passar por reforma, no
momento da aprovacgdo do projeto, apresentem o EIT do Sistema Viario

Fiscalizagdo de Polos Geradores

Criacdo do manual de implantagdo de sinalizacao

Elaboracdo do projeto e implantacao de sinalizagdo das areas escolares

Plano de Gestao

R Adequar a sinalizagdo horizontal e vertical das lombadas e faixas de
da Sinalizagao

pedestres existentes no municipio
Implementacgdo de painel de mensagem variavel (PMV)
Implementar e operar sistema de controle de trafego

Plano de
Melhorias para as [Manutenc¢ao continua das estradas rurais
Areas Rurais

Projeto e Implantacdo de sinalizacdo horizontal e vertical para vagas de
Plano de deficientes e idosos

Estacionamento |Readequagdo das vagas de estacionamento na drea central

Implantagdo do Estacionamento Rotativo
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Tabela 16: Ac¢bes a curto prazo — Parte 2

Projeto/atividade Componentes da programacao fisica

Implantagdo de fiscalizacdo eletronica de velocidade no municipio - 25
Plano de faixas

Fiscalizagdo Implantagao de fiscalizagdo eletrénica por videomonitoramento
Manter a fiscalizagdo das faixas operadas com sinalizagdo semaférica

Definir rota de circulagdo de carga

Adequacdo da rota de circulagdo de carga
Definir drea de restri¢do de circulagdo

Plano de Promover a padronizagao das placas de carga e descarga, igualando as
Transporte de |indicagGes de intervalos de horarios
Cargas

Promover restri¢ao na circulagdao de caminhdes acima de sete toneladas
(das 8h as 18h), fazendo assim, entregas agendadas; aqueles com até
sete toneladas sao liberados para transitar em qualquer hordrio

Regularizagao das atividades de moto frete

Plano de Regularizagdo das atividades de transporte por aplicativo
Transporte Fiscalizagdo do transporte individual conforme as leis municipais
Publico atualizadas

Padronizagdo dos abrigos de 6nibus

Revisar o manual de calcadas
Implantagdo de travessias elevadas em polos geradores e pontos
determinados em estudo técnico

Plano de Abrir um processo na Secretaria de Municipal de Ordem e Mobilidade
Melhorias para |Urbana, chamado “pequenas readequagbes geométricas”, de modo a
Pedestres conseguir verba para a readequagdo de calgcadas

Adequacdo das pinturas e faixas de sinalizagdo quando necessarias
Realizar uma efetiva fiscalizagdo para desobstrucdo de calgadas, dentro
das possibilidades legais existentes no municipio

Implantagdo de paraciclos em area publicas e faixas de servigo de
calcada em area de grande atragao de pessoas

Plano de - - - —— ———
. Obrigatoriedade de os novos empreendimentos incluirem bicicletarios
Melhorias para . . L
o e vestiarios destinado aos funcionarios
Ciclistas

Tragado de conexao rotas de ciclismo sustentavel e/ou ciclorrotas
Manutengdo da malha cicloviaria existente

Plano paraa Obter informagdes dos outros érgaos que ndo estdo sob
construcdo de [responsabilidade dos érgaos de transito
indicadores de |Centralizar as informacgdes

mobilidade Processar e manter atualizada a base de dados.

Plano para

R Municipalizagdo dos trechos rodovidrios no perimetro Urbano
melhoria vidria
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Tabela 17: A¢gbes a médio prazo — Parte 1

Projeto/atividade Componentes da programacao fisica

Hierarquia Viaria |Andlise da hierarquizacao viaria, incluindo novas vias

Fortalecimento

Capacitacao da Equipe Técnica
do Orgdo Gestor . E Ll

Plano de AcOes continuas de educacdo no transito
Educagdo para o |Equipamento educativo de redugdo de velocidade

Polos Geradores

i Fiscalizacdo de Polos Geradores
de Trafego

Plano de Gestao

N Execuc¢do e Manutengdo da sinalizagdo vidria do municipio
da Sinalizacdo

Projeto e inicio da execucdo da Sinalizacdo Vertical das Estradas Rurais (
Marcos, pontes, nomes)

Plano de
Melhorias para as [Manuteng¢do continua das estradas rurais (pavimentacgdo e sinalizacdo)
Areas Rurais

Execucdo do Projeto de Orientacdo de Trafego para as estradas rurais
mais utilizadas

Plano de

. Avaliacao da Expansao da area de estacionamento rotativo
Estacionamento

Contratagdo e treinamento de novos agentes 15 - 40

Ampliacdo da estrutura para atendimento dos novos agentes: carros,
motos, entre outros

Andlise de pontos criticos que necessitam de fiscalizagao eletronica

Plano de T - . -
L Manter a fiscalizacdo das faixas operadas com sinalizagdo semaférica
Fiscalizagao ~ T . . —
Implantacdo de fiscalizacdo eletronica de velocidade no municipio - 40
faixas
Determinar competéncias de fiscalizacdo da execucdo e manutencao
das calgadas
Instalacdo de sinalizacdo vertical indicando a drea restritiva
Instalacdo de um centro de distribuicdo fora da Zona Urbana, 12 e 62
Plano de .
Distrito
Transporte de - — -
c Projeto de localizagdo das vagas de carga e descarga para se adequar as
argas i ]
necessidades atuais
Revisdo da drea de restricdo e vagas de carga e descarga
Plano de Fiscalizacdo do transporte individual conforme as leis municipais
Transporte atualizadas
Publico

Padronizagdo dos abrigos de 6nibus
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Tabela 18: A¢Bes a médio prazo — Parte 2

Projeto/atividade Componentes da programacao fisica

Implantacdo de travessias elevadas em polos geradores e pontos
determinados em estudo técnico

Plano de Adequacao das calcadas de vias arteriais, coletoras e vias com
Melhorias para |transporte coletivo, por parte do municipio
Pedestres Realizar uma efetiva fiscalizacdo para desobstrucao de calcadas, dentro
das possibilidades legais existentes no municipio
Adequacado dos guarda-corpos e instalacdo onde nao ha
Plano de Manutencdo da malha ciclovidria existente
Melhorias para |Tracado de conexdo rotas de ciclismo sustentéavel e/ou ciclorrotas
Ciclistas Ampliacdo da malha cicloviaria
Plano paraa |Coordenar o planejamento e a execugdo das pesquisas necessdrias para

construcdo de
indicadores de

a geracao dos indicadores de desempenho da mobilidade urbana

Processar e manter atualizada a base de dados

mobilidade - z .
Gerar relatérios em periodos de tempo preestabelecidos
Georreferenciamento das vias urbanas e rurais
Requalificagdo Estrada Velha do Amparo - 8,7 KM
Projeto de melhoria e execugdo de pavimentacao e sinaliza¢do Bairro
Plano para Olaria/ Praca do Suspiro ate Rod. RJ 130

melhoria viaria

Melhoria das condi¢des de acessibilidade da ligacdo do Bairro Nova
Suica ate a Ponte da Saudade - 5,9 km

Pavimentagdo Av. Hamburgo (CORONEL ZAMITH A GERTRUDES STERN)

Melhoria e pavimentac¢do da Estrada do Girassol
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Tabela 19: A¢8es a longo prazo
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Projeto/atividade

Componentes da programacao fisica

Hierarquia Viaria

Anadlise da hierarquizagdo viaria, incluindo novas vias

Fortalecimento
do Orgdo Gestor

Capacitacdo da Equipe Técnica

Plano de
Educagdo parao

Acdes continuas de educacdo no transito

Equipamento educativo de redugao de velocidade

Polos Geradores
de Trafego

Fiscalizacdo de Polos Geradores

Plano de Gestao
da Sinalizacao

Execucdo e Manutengdo da sinalizagdo viaria do municipio

Plano de
Melhorias para as
Areas Rurais

Manutencdo continua das estradas rurais (pavimentacado e sinalizacdo)

Execucdo do Projeto de Orientacdo de Trafego para as estradas rurais
mais utilizadas

Plano de
Estacionamento

Avaliacao da Expansao da area de estacionamento rotativo

Andlise de pontos criticos que necessitam de fiscalizacdo eletronica

construcdo de
indicadores de
mobilidade

Plano de Implantagdo de fiscalizagao eletronica de velocidade no municipio -
Fiscalizacdo 60faixas
Manter a fiscalizacdo das faixas operadas com sinalizacdo semafdrica
Plano de
Transporte de [Revisdo da drea de restrigdo e vagas de carga e descarga
Cargas
Plano de Fiscalizacdo do transporte individual conforme as leis municipais
Transporte atualizadas
Publico
Padronizacdo dos abrigos de 6nibus
Plano de Realizar uma efetiva fiscalizacdo para desobstrucdo de calgadas, dentro
Melhorias para |das possibilidades legais existentes no municipio
Pedestres Adequacgdo dos guarda-corpos e instalacdo onde nao ha
Plano de . . L .
. Manutenc¢do da malha ciclovidria existente
Melhorias para
Ciclistas
Tracado de conex3o rotas de ciclismo sustentavel e/ou ciclorrotas
Planoparaa |Processar e manter atualizada a base de dados

Gerar relatérios em periodos de tempo preestabelecidos
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Bl

Eng? Barbara Andrea Marchesini
Responsdvel Técnica
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Anexo | — Roteiro para elaboracéo de Estudo de

Impacto Viario
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METODOLOGIA PROPOSTA
Etapas:

1. Avaliar se o empreendimento se enquadra na legislacdo vigente que
exige a elaboracao do EIT;

2. Notificar, se necessario, o proprietario do Empreendimento da
necessidade ou ndo de Apresentacao do Estudo de Impacto de Trafego;

3. O EIT deverd ser desenvolvido atendendo aos critérios basicos
apresentados a seguir;

4, O empreendedor devera ser responsabilizado por todo e qualquer
custo advindo com a elaboracéo do EIT, bem como pelo 6nus da execucéo de obras
e servicos no sistema viario que venham a ser exigidos;

5. Avaliacdo do EIT, sera realizado pelo Orgéo estabelecido;
6. O Orgao deve fiscalizar e exigir a execucdo das medidas mitigadoras

determinadas no EIT;

Roteiro Basico para elaboracdo do EIT — Sistema Viario

A. Informacdes Gerais sobre o empreendimento - Deve ser um breve
relato dos objetivos do empreendimento, discriminado o funcionamento do
Polo Gerador de Trafego.

e Classificagdo do empreendimento;
e Localizagdo do empreendimento;

e Area construida e outros dados basicos.

By Caracterizacdo da éarea de influéncia.
e Aerofotografia/imagem do empreendimento e seu entorno;
o Aerofotografia da area de influéncia do empreendimento;
e Levantamento fotografico da situacdo existente no entorno direto

do empreendimento com raio minimo de 1000 metros;
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e Diretrizes urbanisticas e ambientais;
e Indicacéo do uso do solo na area de influéncia;
e Localizacdo de equipamentos comunitarios relevantes;

e Localizacdo de equipamentos urbanos relevantes.

C. Analise da area de influéncia.

e Caracterizacdo das condicdes fisicos-operacionais do sistema
viario local;

¢ Andlise das condicdes de oferta dos servicos de transporte coletivo
e/ou taxi na area de influéncia;

e Configuracdo geométrica das vias de acesso;

e Identificar as rotas de circulagdo de pedestres na area de influéncia
do empreendimento avaliadas as condicdes de caminhamento e

travessias, descrevendo as deficiéncias existentes.

D. Anélise do empreendimento.
e Descricdo das Atividades e Areas;
¢ Informacgdes Operacionais e Funcionais;
e Caracterizagdo e quantificagdo da movimentacdo de pessoas e
mercadorias;
e Macroacessibilidade ao empreendimento;
e Microacessibilidade ao empreendimento;
e Analise de oferta de estacionamento conforme legislacdo vigente;

e Andlise de oferta de vagas especiais conforme legislacao vigente;

E. Geracao de Viagens
e Numero de viagens geradas (produzidas e atraidas) por dia e nos
horéarios de pico do empreendimento e do sistema viario da area de
influéncia;
e Divisdo modal das viagens: identificacdo dos meios de transporte
que os usuarios utilizam para acessar o empreendimento (em

porcentagem);
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e Distribuicdo espacial das viagens geradas / atraidas na area de
influéncia do empreendimento;
e |dentificacéo de possiveis impactos causados pelo

empreendimento;

F. Transporte Publico (coletivo, taxi e Transporte Escolar)

e Transporte Coletivo: Mapear o itinerario das linhas do transporte
coletivo na area de influéncia e a localizagdo dos pontos de
embarque e desembarque de passageiros que atendem o
empreendimento. Inserir também quadro descritivo e levantamento
fotogréfico da avaliacdo das condi¢cdes da operacdo que atendem o
empreendimento: localizacdo, linhas atendidas, existéncia de
abrigo, condicbes do pavimento das calcadas, acessibilidade e
informacdes sobre a é&rea disponivel para acomodacdo de
passageiros.

e Taxi: Mapa com a localizacdo dos pontos de taxi existentes
proximos ao empreendimento; informacdes sobre vagas internas
para taxi; capacidade dos pontos de taxi (n° de vagas disponiveis)
e; levantamento fotografico dos pontos de taxi.

e Transporte Escolar (no caso de escolas e faculdades): Localizagéao
e capacidade das areas utilizadas para embarque e desembarque
de escolares e numero e tipo de veiculos utilizados (6nibus, micro-

Onibus, vans).

G. Contagem de Trafego e Semaforos Existentes
e Mapear o0s cruzamentos semaforizados e 0s respectivos
ciclos/fases/tempos semaforicos;
e Destacar os volumes veiculares obtidos através de contagens de
trafego (veiculos e pedestres), nos pontos criticos da area de
influéncia direta e indireta do Polo Gerador de Trafego ou outra

intersecao viaria importante;
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e Os resultados de pesquisas devem ser apresentados no corpo do
relatério, e anexadas as folhas de campo e tabulacées efetuadas.

H. Analise dos Parametros Externos — Impactos Gerados
e Andlise da Capacidade Viaria e Nivel de Servico — Situacéo Atual
e Previsdo de Demanda Futura
e Alocacao das viagens geradas
e Carregamento dos acessos e principais interse¢cdes com dados da
contagem veicular e previsdo de geracdo de viagens do
empreendimento.

e Avaliacdo dos Impactos no Sistema Viério e de Transportes

l. Conclusdes e Proposicbes de Medidas

Mitigadoras/Compensatorias

Devem ser escritas as medidas a serem tomadas pelo empreendedor para
minimizar os impactos causados pelo empreendimento. As medidas a serem
abordadas dependerdo dos impactos causados pelo empreendimento na
infraestrutura urbana de circulagdo e, portanto, nem todos os itens desse topico

serao utilizados
1 Termo de Compromisso

Apés a definicdo das medidas mitigadoras e compensatérias a serem
implantadas pelo empreendedor pela Secretaria responsavel, devera ser firmado
Termo de Compromisso com Cronograma Fisico das Obras Viarias, a serem

apresentados assinados e com firma reconhecida.
» Considerac¢des Gerais

e As medidas mitigadoras poderéo ser exigidas em até um raio minimo de 1km
do empreendimento, dentro da area de macroacessibilidade, conforme
analise do orgéo de transito.

e A qualquer momento, por interesse do Poder Publico, podera ser solicitado
estudo de impacto de vizinhanca de empreendimentos ja& em funcionamento

gue estejam causando impactos no Sistema Viario.
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Anexo Il —= Manual de Sinalizacao Viaria
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Sinalizacéo vertical

Segundo o Cédigo de Transito Brasileiro (CTB), a sinalizacédo vertical € uma
classificacdo de sinalizagéo viaria normalmente em forma de placas, fixadas ao lado
da via ou suspensas sobre a mesma, que transmite mensagens de carater
regulamentador, de adverténcia, indicacdo, ou educacdo, através de legendas e/ou
simbolos legalmente instituidos. Os sinais devem estar corretamente posicionados
dentro do campo visual do usuario, ter forma e cores padronizados, e ser
dimensionados adequadamente de acordo com a velocidade da via, e estes quesitos
sdo abordados detalhadamente nos Manuais Brasileiros de Sinalizacdo de Transito
do CONTRAN (Volumes 1, 2 e 3).

Classificacao:

¢ Regulamentacgéo;
e Adverténcia,

¢ Indicacéo;

Deve ter prioridade de implantag&o as seguintes sinalizagdes:

¢ 1° Placas de “Parada Obrigatéria” (R-1)

e 2°Placas de “Dé a Preferéncia” (R-2)

e 3° Placas de “Velocidade Maxima Permitida” (R-19)

e 4° Placas de “Passagem Sinalizada de Escolares” (A-33b) e “Area Escolar’
(A-33a), acompanhadas por placas de “Velocidade Maxima Permitida” e
sinalizacao horizontal complementar

e 5° Placas de “Saliéncia ou Lombada” e travessia elevada para pedestres (A-
18), acompanhadas por placas de “Velocidade Maxima Permitida” e
sinalizacao horizontal complementar

e 6° Placas com os sinais de sentido de circulagcédo e movimentos de circulacao
(proibidos e obrigatorios)

e 7° Placas de “Proibido Estacionar” (R-6a), “Estacionamento Regulamentado”
(R-6b), e “Proibido Parar e Estacionar” (R-6¢)

e 8° Placas indicativas de top6nimos, rodovias e acessos da cidade, com

prioridade para estes ultimos
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As placas de regulamentacdo possuem como forma padrédo a circular, porém
existem ainda a octogonal e a triangular, que séo utilizadas nos sinais de “Parada
Obrigatoria” e “Dé a Preferéncia”, respectivamente.

As placas de adverténcia tém a forma padrdo quadrada, com a diagonal na
posicdo vertical, representando, portanto, um losango. Como excec¢do, tém-se as
placas de “Sentido Unico” e “Duplo Sentido”, que sdo retangulares, e a “Cruz de
Santo André”, que tem um formato diferenciado de “X”.

E, finalmente, as placas indicativas, que possuem como forma padrdo a
retangular, variando suas propor¢cdes de acordo com o tipo de mensagem

transmitida, ou forma de braséo para as de identificacdo de estradas e rodovias.

FORMA COR
Fundo Branca
Tarja Vermelha
Circulo Orla Vermelha
Simbolo Preta
Letras Preta
n Fundo Branca
Triangulo -
Tarja Vermelha
Fundo Vermelha
. Legenda Branca
Octogono :
Orla Interna Branca

Orla externa

Vermelha
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ADVERTENCIA
FORMA COR

Fundo Amarela

Simbolo/Legenda Preta

Quadrado / Orla E Amarel
Retangulo rla Externa marela
Orla Interna Preta

Letras Preta
C d Fundo Amarela

ruz de

Santo André Orla Interna Reta
Orla Externa Amarela

FORMA COR
Fundo Laranja
Simbolo Preta
Quadrado
Orla Interna Preta
Orla Externa Laranja
INDICACAO
FORMA COR
Fundo Branca
Legenda Preta
Brasio Tarja Preta
Figura Preta
Legenda Interior (Placas
Branca

Pan-Americanas)

Retangulo

Azul / Verde / Branca /

Fundo Marrom
Orla Externa Azul / Verde / Branca /
Marrom

Orla Interna

Branca / Preta

Legenda Branca / Preta
Pictograma Preta
Seta Branca

Forma de braséo: Para placas indicativas de estradas ou rodovias.
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e Forma retangular com fundo azul: Como base para placas de indicacao de
estradas e rodovias (com o brasdo interno a mesma); para placas de
indicacdo de Municipios, regides de interesse de trafego, logradouros, pontes,
viadutos, taneis, passarelas, cursos d’agua, areas de manancial e protecao
ambiental; para placas de identificagdo quilométrica; para placas de
identificacdo de limite de Municipios, divisa de estados, fronteira e perimetro
urbano; para placas de pedagio; para placas de servigos auxiliares; e para
placas de posto de fiscalizagéo.

e Forma retangular com fundo verde: para placas indicativas de sentido
(quando houver indicacdo de rodovia, 0 campo correspondente deve
apresentar fundo azul); e para placas indicativas de distancia.

e Forma retangular com fundo branco: para placas educativas (cujos
pictogramas também devem ser da cor branca, exceto quando se tratar de
PNE, o qual deve ser de fundo azul).

e Forma retangular com fundo marrom: para placas de atrativos turisticos (com

pictogramas e legendas especificos para cada atrativo existente).

Dimensodes:

A=0,24m?

0,10
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.
O
]
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1,00
1,00
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A=0,45m*
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S
' Q3
o050 |

As dimensfes da sinalizagdo de indicagao irdo variar de acordo com as

0,80

mensagens apresentadas em cada placa. Deve ser feita a diagramacao de todos os
textos e setas, além das bordas e tarjas, de acordo com as orientacdes do Manual.

Materiais:

Placas - chapa de a¢co 1010/1020, bitola 18, galvanizada, fabricada de acordo
com a NBR-11904, com acabamento na face frontal com peliculas refletivas do Tipo
I-A, definido na norma NBR-14.644 da ABNT, e pintura no verso com esmalte
sintético especial de primeira linha ou similar, na cor preta semi-fosca.

Postes de suporte - tubo metalico em aco carbono, liga 1010/1020, secao
circular, espessura de parede de 3,25mm, diametro nominal de 2”, comprimentos de

3,00, 3,50 e 4,00m, e sistema anti-giro constituido por aletas metalicas fixadas a

30cm da base.
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Os postes devem dispor de tampa de vedacdo de aco, soldada na base
superior, e ser fornecidos com furacéo para fixacéo das placas.

Placas de indicacdao - fixadas em postes ou em brago projetado,
dependendo da dimensdo. Quando em braco projetado faz-se necessaria a
utilizacdo de sistema de suporte composto por coluna conica engastada e o braco

projetado propriamente dito, com dimensionamento de acordo com o quadro abaixo:

COLUNA N° DE BRACOS AREA DA PLACA PROJECAO
. 2,580 m
) : 2 5
Tipo 1 Até 4 Até 3,00 m 370m
Tipo Il lou2 Até 4,50 m? 6,00 m

Colunas - construidas em chapa de aco SAE 1010/1020, com espessura de
3mm, altura util de 5,00m, e didametros de 123mm no topo, e 187mm na base, e 0s
bracos projetados serdo em mesmo material e espessura, com diametros de 123mm
na base inferior junto a flange e 76mm no inicio da parte horizontal, garantindo um
desenvolvimento cbnico constante.

As colunas deverdo ser providas de uma caixa quadrada de chapa de aco,
soldada a estrutura, localizada no topo superior para fixacdo de até 4 bragos
projetados, e também devem existir 2 aletas anti-giro, localizadas a 100mm da base
inferior e soldadas a coluna.

As colunas devem ser enterradas em buraco aberto com 0,60m por 0,60m por
1,00m, o qual deverd ser preenchido com concreto de resisténcia 15Mpa, e a flange
devera ser posicionada com uma das faces paralela a diretriz da via.

O braco projetado devera ser parafusado a coluna através de parafusos de
aco galvanizado, e ser posicionados perfeitamente perpendiculares a diretriz da via,

nao sendo admitidos desvios.

Posicionamento:

e Locadas no lado direito da via;

e No sentido do fluxo de trafego;

e Sua area de abrangéncia varia de acordo com o tipo de sinalizacdo, sempre
verificar os Manuais Brasileiros de Sinalizacao de Transito do CONTRAN;

e As placas devem ser colocadas na posi¢cao vertical, fazendo um angulo de
93° a 95° em relacéo ao sentido de trafego, voltadas para o lado externo da
via,;
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e As placas de regulamentacdao devem estar locadas a uma distancia de 0,80m
para o lado interno da calgada, a partir do meio fio;

e As placas de adverténcia, devem estar locadas a uma distancia de 0,50m
para o lado interno da calgada, a partir do meio fio;

e As colunas de suporte das placas indicativas devem estar locadas a uma
distancia de 1,00m para o lado interno da cal¢ada, a partir do meio fio;

e As placas de “parada obrigatéria” e “dé a preferéncia”, que devem ser
instaladas nas intersecfes, 0 mais proximo possivel da parada dos veiculos,

a uma distancia de no méaximo 10,00m do limite da calcada.

Sinalizac&o horizontal

Segundo o Cdadigo de Transito Brasileiro (CTB), a sinalizacdo horizontal é
uma classificagdo de sinalizagdo viaria que se utiliza de linhas, marcagdes, simbolos
e legendas, pintados ou apostos sobre o pavimento da via, tendo como fungbes
organizar o fluxo de veiculos e pedestres, controlar e orientar os deslocamentos em
situacdes atipicas, e complementar os sinais verticais, e em alguns casos
especificos, tendo também poder de regulamentacéo.

Quando o projeto de sinalizacdo horizontal for em vias com pintura ja
existente, com boa visibilidade, porém, divergente do projeto a ser implantado, deve
ser feita a remocéao por microfresagem da pintura antiga para a devida adequacao.

A sinalizacéo horizontal deve seguir as seguintes caracteristicas:

Cores:
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Utilizada para regulacao de fluxos de sentidos opostos: na delimitacdo de espacos

Amarela o ) . .
proibidos para estacionamento e/ou parada e na marcagdo de obstdculos.

Utilizada para proporcionar contraste, quando necessdrio, entre a marca vidria e o
pavimento das ciclofaixas e/ou ciclovias, na parte interna destas, associada a linha de
Vermelha . N . . )
bordo branca ou de linha de divisdo de fluxo de mesmo sentido e nos simbolos de

hospitais e farmdcias (cruz).

Utilizada na regulacio de fluxos de mesmo sentido; na delimitacio de trechos de vias,
Branca destinados ao estacionamento regulamentado de veiculos em condigdes especiais: na

marcacao de faixas de travessias de pedestres, simbolos e legendas.

Utilizada nas pinturas de simbolos de pessoas portadoras de deficiéncia fisica, em
Azul dreas especiais de estacionamento ou de parada para

embarque e desembarque.

Preta Utilizada para proporcionar contraste entre o pavimento e a pintura.
Tracado:
Sdo linhas sem interrupcédo pelo trecho da via onde estdo demarcando; podem
Continuo - .
estar longitudinalmente ou transversalmente apostas a via.
Tracado ou Sdo linhas interrompidas, com espacamentos respectivamente de extensao
Seccionado igual ou maior que o trago.

- Sao informacdes escritas ou desenhadas no pavimento, indicando uma situacio
Simbolos e

Legendas ou complementando sinalizacdo vertical existente.

Marcas Longitudinais:

Tem func¢do de ordenar e separar as correntes de trafego.

e (LFO) Linhas de divisdo de fluxos opostos: na cor amarela, separam 0sS
movimentos veiculares de sentidos contrarios e regulamentam a
ultrapassagem e deslocamentos laterais.

LFO 1 - Linha simples continua: Delimita o espaco disponivel para cada
sentido de fluxo e regulamenta os trechos onde a ultrapassagem é proibida.
Espessura: 10 cm.

LFO 2 - Linha simples seccionada: Delimita o espaco disponivel para cada
sentido de fluxo e indica os trechos em que a ultrapassagem é permitida. Espessura:
10 cm. Traco: 2 m. Espaco: 4 m.

LFO 3 - Linha dupla continua: Delimita o espaco disponivel para cada sentido
de fluxo e regulamenta os trechos onde a ultrapassagem é proibida para os dois

sentidos. Espessura: 10 cm. Distancia entre linhas: 10 cm.
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e (LMS) Linhas de divisao de fluxo de mesmo sentido: na cor branca, separam

0S movimentos veiculares de mesmo sentido e regulamentam a

ultrapassagem e transposicao.

LMS 1 - Linha simples continua: Delimita o espaco disponivel para cada faixa
do mesmo sentido e regulamenta os trechos onde a ultrapassagem/transposicao €
proibida. Espessura: 10 cm.

LMS 2 - Linha simples seccionada: Delimita o espaco disponivel para cada
faixa do mesmo sentido e indica os trechos onde a ultrapassagem/transposicao é

permitida. Espessura: 10 cm. Traco: 2 m. Espaco: 4 m.

e (LBO) Linha de bordo: na cor branca, delimita com uma linha continua a parte
da pista destinada ao deslocamento veicular, estabelecendo seus limites
laterais. Espessura: 10 cm. Afastamento dos limites da pista: 10 a 20 cm.

¢ (MCI) Marcacéo de ciclofaixa ao longo da via: nas cores branca para bordo, e

vermelha para contraste, delimita a parte da via destinada a circulacao
exclusiva de bicicletas. Espessura: 20 cm.

Marcas Transversais:

Ordenam e harmonizam os deslocamentos frontais entre veiculos e
pedestres.

e (LRE) Linha de retencdo: na cor branca, indica ao condutor o local limite em
gue deve parar o veiculo. Largura: 40 cm.

e (LDP) Linha de “Dé a preferéncia”. na cor branca, indica ao condutor o local
limite em que deve parar o veiculo, quando necessario. Deve sempre vir
acompanhada da sinalizagcéao vertical R-2. Traco: 20 x 50 cm. Espacamento:
50 cm.

e (FTP) Faixa de travessia de pedestres: na cor branca, indica aos usuarios da
via a area destinada a travessia de pedestres e regulamenta a preferéncia
dos mesmos sobre veiculos neste local. Pode ser dos tipos zebrada ou
paralela. Extensdo: 4 m. Largura: 40 cm. Espacamento: 60 cm. Localizacao:
guando na esquina 1 m do alinhamento transversal.

e (MCC) Marcacdo de cruzamento rodocicloviario: na cor branca, indica ao
condutor, através de linhas paralelas constituidas por paralelogramos, a
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existéncia de cruzamento em nivel entre pista de rolamento e
ciclovia/ciclofaixa. Dimensdes: 40 x 40 cm. Espacamento: 40 cm.

e (MAC) Marcacéo de éarea de conflito: também conhecido como “yellow box”, é
uma malha quadriculada, na cor amarela, que indica ao condutor uma area na
pista onde ndo deve ser parado ou estacionado o veiculo com a finalidade de
nao prejudicar a circulagdo. Largura da linha de borda: 15 cm. Largura das

linhas internas: 10 cm. Espacamento entre linhas: 2,50 m.

Marcas de canalizacao:

Orientam o fluxo na via, direcionando a circulagédo de veiculos.

e (LCA) Linha de canalizacdo: na cor branca para fluxos de mesmo sentido, e
amarela para fluxos de sentido contrario, delimita a area de pavimento
reservado a circulacdo de veiculos, orientando o trafego para uma maior
fluidez e seguranca. Largura 10 cm.

e (ZPA) Zebrado de preenchimento da area de pavimento nao utilizavel: na cor
branca para fluxos de mesmo sentido, e amarela para fluxos de sentido
contrario, preenche a area interna as linhas de canalizacdo, reforcando ao
condutor a regido nao utilizavel de pavimento, além de indicar o sentido de
fluxo através da angulagdo de suas linhas. Largura: 30 cm. Espagamento

entre linhas: 1,10 m. Angulacgédo das linhas: 45° do fluxo de trafego.

Marcas de delimitacdo e controle de estacionamento e/ou parada:

Delimitam e propiciam um melhor controle das &reas onde € proibido e/ou
regulamentado o estacionamento e parada de veiculos, sempre acompanhada de
sinalizacao vertical.

e (LPP) Linha de indicacao de proibicao de estacionamento e/ou parada: na cor
amarela, delimita a extenséao da via ao longo da qual aplica-se a proibicao de
estacionamento e/ou parada, conforme a sinalizacdo vertical utilizada.
Largura: 10 cm.

¢ (MVE) Marca delimitadora de parada de veiculos especificos: na cor amarela
e associada ao sinal de regulamentacdo correspondente, delimita a extensao

da pista destinada exclusivamente a parada e/ou estacionamento de veiculos
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especificos. Largura: 10 cm. Linha de fechamento: 2,20 m para automdéveis e
2,70 m para veiculos comerciais.

e (MER) Marca delimitadora de estacionamento regulamentado: na cor branca
e associada ao sinal de regulamentacdo R-6b, delimita o local da via
regulamentado para determinado tipo de estacionamento. As MER podem ser

dos seguintes tipos:

Largura da linha: 10 cm.

Largura efetiva da vaga: 2,20 m a 2,70 m
Largura da linha: 10 cm.

Largura efetiva da vaga: 2,20 ma 2,70 m.
Largura da linha: 10 cm.

Largura efetiva da vaga: 1,00 m.
Comprimento da vaga: 2,20 m.

Paralelo ao meio fio

Em dngulo

Estacionamento para
motocicletas

Inscricdes no pavimento:

Setas direcionais: orientam o fluxo de acordo com 0s possiveis movimentos
de cada faixa de trafego. Cor: branca.

Simbolos: indicam e alertam situacdes especificas da via. Cor: branco,
vermelho ou azul.

SIP — Simbolo indicativo de intersecdo com via que tem preferéncia: Indica ao
condutor, como reforco a sinalizacao vertical R-2 - “Dé a preferéncia”, que esta
cruzando ou adentrando uma via que tém preferéncia de circulagao.

SIF — Simbolo indicativo de cruzamento rodoferroviario: Indica ao condutor a
aproximacdo de uma intersecdo em nivel com ferrovia. Deve sempre ser
acompanhado de sinalizacdo vertical correspondente.

SIC - Simbolo indicativo de via, pista ou faixa de transito de uso de ciclistas:
Indica, como refor¢co ao sinal R-34 “Circulagao exclusiva de bicicletas”, a existéncia
de faixa ou pista de uso exclusivo por bicicletas.

SIR — Simbolo indicativo de via, pista ou faixa de transito com rota de bicicleta
(ciclorrota): Indica ao condutor a existéncia de rota de bicicletas.

SIB — Simbolo indicativo de bols&o para bicicleta e motocicleta: Indica area de
espera exclusiva para motocicleta e bicicleta junto a aproximagéo semaférica.

SAS - Simbolo indicativo de area ou local de servicos de saude: Indica a
reserva de vagas de estacionamento ou paradas para embarque e desembarque,
destinadas exclusivamente a usuarios dos servicos de saude ou veiculos utilizados
para este fim, conforme sinalizagéo vertical assim definir.
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DEF - Simbolo indicativo de local de estacionamento de veiculos que
transportam ou que sejam conduzidos por pessoas portadoras de deficiéncias
fisicas: Indica a reserva de vagas de estacionamento ou paradas para embarque e
desembarque, destinadas exclusivamente a veiculos conduzidos ou que transportem
pessoas portadoras de deficiéncia fisica. Deve sempre ser acompanhado de
sinalizacao vertical correspondente.

IDS — Simbolo indicativo de local de estacionamento de veiculos que sejam
conduzidos por pessoas com 60 anos ou mais: Indica a reserva de vagas de
estacionamento ou paradas para embarque e desembarque, destinadas
exclusivamente a veiculos conduzidos ou que transportem pessoas com 60 anos ou
mais. Deve sempre ser acompanhado de sinalizacao vertical correspondente.

Legendas: combinacbes de letras e algarismos formando mensagens que
advertem os condutores sobre condi¢des especificas referentes a via. Cor: branca.

Materiais:

Deve ser escolhido de acordo com o tempo de uso (permanente ou
temporario), volume de trafego, qualidade e vida util do pavimento, frequencia de
manutencao etc.

Tintas — Resina acrilica, a base de agua ou solvente. Aplicagdo manual (rolos
ou pistolas) ou mecéanica (asperséo). Indicada para pavimentos asfalticos, local de
baixo fluxo veicular, possui menor durabilidade.

Termoplastico — Aplicada por aspersdo, extrusdo ou pré formada. Maior
durabilidade que a tinta. Indicada para pavimentos asfélticos, com alto fluxo veicular
e de boa qualidade.

Plastico a frio — Material a base de resina reativa metacrilica pura, cargas
minerais, pigmentos e aditivos. Aplicado a frio com adicdo de agente endurecedor.
Aplicagcdo mecéanica ou manual para pinturas de dois componentes (simbolos e
legendas) e aspersdo para trés componentes (linhas continuas). Possui boa

durabilidade. Pode ser aplicado em qualquer tipo de pavimento.

Dispositivos auxiliares:

Delimitadores:

e Balizadores e balizadores de ponte, viaduto, tunel, barreira e defensa,;
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e Tachas e tachdes;

As tachas devem ter dimensao aproximada de 100 x 100 x 20mm, ser
confeccionadas em plastico ou resina de alta resisténcia mecéanica, com corpo de
cor branca ou amarela, de acordo com a marca viaria que complementa, e conter
um pino externo central de fixagao.

Os tachdes devem ter dimensdo de 250 x 150 x 47mm, também
confeccionados pelo mesmo material, com cor do corpo amarela, e dois pinos
externos de fixacao.

Devem conter painel refletivo, confeccionado em vidro ou material acrilico, de
maneira a proporcionar caracteristicas refletivas mono ou bidirecionais, sendo estes
materiais nas cores branca (para ordenar fluxos de mesmo sentido), amarela (para
ordenar fluxos de sentidos opostos) ou vermelha (em rodovias de pista simples e
duplo sentido, para caracterizar a linha de bordo de sentido oposto).

Seu uso transversalmente ao fluxo de veiculos e acostamentos é proibido, e

os tachBes ndo devem também ser utilizados em vias urbanas com velocidade
superior a 40 km/h ou sobre marcas longitudinais de vias urbanas e rurais.

e Cilindro delimitador;

Dispositivo de vidro refletivo incrustado.

Dispositivos de sinalizagao de alerta:
e Marcador de obstaculo;
e Marcador de perigo;
e Marcador de alinhamento.
Quando sinalizar situacdo permanente: cores amarela e preta. Quando

sinalizar situagéo temporaria: cores laranja e preta.

Alteracdes nas Caracteristicas do Pavimento:

Ondulacdes transversais — chamados também de Ilombadas, sao
dispositivos construidos transversalmente a via. O Volume 6 do Manual Brasileiro de
Sinalizacdo de Transito do CONTRAN — Dispositivos Auxiliares, define algumas
diretrizes a serem seguidas para a correta implantacdo das mesmas, assim como

toda a sinalizacdo complementar necessaria.
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Pode ser executada com material asfaltico, concreto ou outro material que

garanta as suas caracteristicas fisicas.

A lombada implantada proxima a um cruzamento, deve respeitar uma
distancia minima de 15 metros do alinhamento do meio-fio da linha de bordo da via
transversal. Além disso, h4 uma obrigatoriedade quanto a sinalizacao, ou seja, 0
local deve ser contemplado placas de velocidade maxima permitida, duas de
lombada ou saliéncia (uma antes da ondulacdo transversal e outra com seta de
posicdo com ondulacdo) em cada sentido de circulagcdo da via, que devera ser
sinalizada (horizontal) totalmente ou com faixas intercaladas na cor amarela,

estando estas a 45°.

A ondulacao transversal pode ser do TIPO A ou do TIPO B.

TIPO A:

L (Largura): igual a da pista, mantendo-se as condicbes de drenagem
superficial em suas laterais;

C (Comprimento) = 3,70m;

H (altura) = 0,08 < H < 0,10m.

CORTE A-A
TIPO B:
L (Largura): igual a da pista, mantendo-se as condicbes de drenagem
superficial em suas laterais;
C (Comprimento) = 1,50m
H (Altura) = 0,06m < H < 0,08m
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Figura 6.3

A ondulacéo transversal deve ser demarcada com faixas
obliquas na cor amarela, inclinadas a 45° em relacdo a secao
transversal da via, no sentido horario, com largura minima de
0,25m, espacadas entre si de no maximo de 0,50m,
alternadamente sobre a ondulacdo (Figura 6.4).

No caso de pavimentos que necessitem melhor definigéo
de contraste, os intervalos entre as faixas amarelas devem ser
demarcados com cor preta, admitindo-se também a pintura de

toda a ondulacao transversal na cor amarela.

\|

Figura 6.4

A ondulacdo transversal deve ser implantada na via

publica com autorizacdo expressa da autoridade de transito

com circunscricdo sobre a via e com base em estudo técnico

de engenharia de trafeqgo.
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Pode ser utilizada onde se necessite reduzir a
velocidade do veiculo de forma imperativa, nos casos em que
estudo técnico de engenharia de trafego demonstre indice
significativo ou risco potencial de acidentes cujo fator
determinante € o excesso de velocidade praticado no local e
onde outras solucdes sédo ineficazes.

Ap6s o periodo de 1 (um) ano da implantacdo da

ondulacao transversal, a autoridade com circunscricdo sobre a

via deve avaliar o seu desempenho, por meio de estudo de

engenharia de trafego que contemple, no minimo, as variaveis
do Apéndice | constante no Manual de Dispositivos Auxiliares
(vol.VI) do CONTRAN, devendo estudar outra solucdo de

engenharia quando néo for verificada a sua eficécia.

A ondulagédo transversal TIPO A sé pode ser implantada
onde h& a necessidade de limitar a velocidade em 30 km/h e
em:

a) Via rural (rodovia) — somente em travessia de trecho
urbanizado;

b) Via urbana coletora;

c¢) Via urbana local. Em casos excepcionais em que haja
comprometimento da seguranca viaria, comprovado mediante
estudo técnico de engenharia de trafego, pode ser adotado o
uso da ondulacéo transversal TIPO A em rodovia, em situagao

nao contemplada no item “a”, e em via urbana arterial,

respeitados os demais critérios estabelecidos no Manual.

A ondulacéao transversal TIPO B sé pode ser implantada
em via urbana local onde ndo circulem linhas regulares de
transporte coletivo e ndo seja possivel implantar a ondulacéo
transversal do Tipo A, reduzindo pontualmente a velocidade
méaxima para 20 km/h.
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Para a implantacdo de ondula¢des transversais do TIPO
A e do TIPO B devem ainda ser atendidas, simultaneamente,
as seguintes caracteristicas relativas a via e ao trafego local:

a) Em rodovia: declividade inferior a 4% ao longo do
trecho;

b) Em via urbana e em ramos de acesso de rodovias:
declividade inferior a 6% ao longo do trecho;

c) Auséncia de curva ou interferéncias que
impossibilitem boa visibilidade do dispositivo;

d) Auséncia de curva ou interferéncias que
impossibilitem boa visibilidade do dispositivo;

e) Existéncia de pavimento em bom estado de
conservacao;

f) Auséncia de guia rebaixada para entrada e saida de
veiculos;

g) Auséncia de calcada rebaixada para pedestres.

A autoridade de transito com circunscricdo sobre a via
pode implantar ondulagbes transversais em vias com
caracteristicas diferentes das citadas nos itens “a” e “b” do
paragrafo anterior, desde que devidamente justificado por

estudo de engenharia de trafego.

A colocagao da ondulagéo transversal deve obedecer
aos

seguintes critérios:

a) Em via urbana, o dispositivo proximo a esquina deve
distar no minimo 15,0m do alinhamento do meio-fio ou da linha
de bordo da via transversal;

b) A distancia minima entre ondulaces sucessivas em

via
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urbana de sentido duplo de circulacéo deve ser de 50m
e, em via urbana de sentido Unico de circulacdo e em rodovia,
a distancia deve ser de 100m;

c) A distancia minima entre ondula¢des sucessivas deve
ser de 50m para rodovia de pista simples e sentido duplo de
circulacdo inserida em éarea urbana e com caracteristicas

fisicas e operacionais similares as de via urbana.

Para serem consideradas em série, as ondulacfes
transversais sucessivas devem estar espacadas de no maximo

100m em via urbana e de 200m em rodovia.

Figura 6.5

A colocacéo de ondulagéo transversal na via deve estar
acompanhada da devida sinalizacdo viaria, constituida no
minimo de:

a) Sinal de regulamentacdo R-19 - “Velocidade maxima
permitida”, limitando a velocidade em 30km/h para a ondulacao
TIPO A, e em 20km/h para a ondulacdo transversal TIPO B,
sempre antecedendo o obstaculo. Onde ocorre redugdo da
velocidade regulamentada na aproximacdo da ondulagéo
transversal, esta deve ser gradativa e sinalizada conforme os
critérios estabelecidos no Manual Brasileiro de Sinalizacdo de

Tréansito — Volume | — Sinalizacao Vertical de Regulamentagao
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do CONTRAN. Nesse caso, ap0s a transposicao do dispositivo,
deve ser implantada sinalizacdo de regulamentacdo de
retomada da velocidade anterior a reducao.

b) Sinal de adverténcia A-18 - “Saliéncia ou lombada”,
antes da ondulagédo transversal, colocada de acordo com o0s
critérios estabelecidos pelo Manual Brasileiro de Sinalizacao de
Transito — Volume Il — Sinalizacao Vertical de Adverténcia do
CONTRAN.

c) Sinal de adverténcia A-18 — “Saliéncia ou lombada”
com seta de posicdo, colocada junto a ondulacdo, de acordo
com os critérios estabelecidos pelo Manual Brasileiro de
Sinalizagao de Transito — Volume Il — Sinalizagao Vertical de
Adverténcia do CONTRAN.

S

K b

LOMBADA

>

Figura 6.6

Figura 6.7
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A implantacdo de ondulacdes transversais em série na
via, conforme Figura 6.8, deve estar acompanhada da devida
sinalizacao viaria, constituida no minimo de:

a) Sinal de regulamentacdo R-19 — “Velocidade maxima
permitida”, limitando a velocidade em 30km/h para a ondulacao
TIPO A, e em 20km/h para a ondulacdo TIPO B, sempre
antecedendo a série.

b) Sinal de adverténcia A-18 — “Saliéncia ou lombada”,
antes do inicio da série e com informacdo complementar
indicando a existéncia de ondulacdes transversais em série,
colocadas de acordo com os critérios estabelecidos pelo
Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Transito — Volume Il —
Sinalizagéo Vertical de Adverténcia do CONTRAN.

c) Sinal de adverténcia A-18 — “Saliéncia ou lombada”,
com seta de posicédo, colocada junto a cada ondulagado, de
acordo com os critérios estabelecidos pelo Manual Brasileiro de
Sinalizacdo de Transito — Volume Il — Sinalizacao Vertical de
Adverténcia do CONTRAN.

A seguir, sdo apresentados trés exemplos de aplicacédo
de ondulagBes transversais em série em vias rurais (Figuras
6.8 a 6.10).

A Figura 6.8 apresenta um exemplo de aplicacdo em
rodovia regulamentada com velocidade menor ou igual a 60
km/h com o sinal R-19 — “Velocidade maxima permitida” de

diametro de 1,0m.
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A Figura 6.9 apresenta um exemplo de aplicacdo em
rodovia regulamentada com velocidade acima de 60km/h até
80km/h com o sinal R-19 — “Velocidade maxima permitida” de

diametro de 1,0m
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Figura 6.9

Figura 6.10 apresenta um exemplo de aplicacdo em
rodovia regulamentada com velocidade acima de 80km/h com
o sinal R-19 — “Velocidade maxima permitida” de didametro
minimo de 1,0m

101

AV. CARNEIRO LEAO, 563, SALA 1201, ZONA 01 - 87014-010, MARINGA-PR
443028 3777 | 443028 6777
GASINI@GASINI.COM.BR



(G GASINI

®
®
o _,:/:;/:/—lf h
Sz E
A
& - ®
—®
—

Figura 6.10

Além dos sinais previstos para a sinalizacdo de
ondulacdes transversais a via, podem ser utilizados também os
seguintes sinais, marcas ou dispositivos para realcar ainda
mais a presenca de lombadas:

o Legendas inscritas no pavimento, antes dos
dispositivos, com as mensagens, DEVAGAR -

LOMBADA,

o Linhas de estimulo a reducéo de velocidade.

Faixas elevadas — Plataforma em pavimento elevado para travessia de
pedestres. O Volume 6 do Manual Brasileiro de Sinalizacdo de Transito do
CONTRAN - Dispositivos Auxiliares, define algumas diretrizes a serem seguidas
para a correta implantagdo das mesmas, assim como toda a sinalizacdo
complementar necesséria.

Dispositivos de contencao veicular — Funcéo de conter, absorver energia e

redirecionar veiculos desgovernados.
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Dispositivos de protecdo para pedestres ou ciclistas — Utilizados para
direcionar, reter ou bloguear o fluxo de pedestres ou ciclistas.

Dispositivos Luminosos — Proporcionar melhores condi¢cfes de visualizacéo
da sinalizacao, ou que, em conjunto com elementos eletronicos, permitem a variacao
da sinalizacao e/ou mensagens aos USUArios.

Dispositivos de Uso Temporéario — Utilizados em situacbes especiais e

temporarias, com o objetivo de alertar aos usuarios, bloguear ou canalizar o transito.

A regulamentacdo da faixa elevada € dada pela Resolugdo n° 738/2018,

conforme apresentada a seguir.

RESOLUCAO N° 738, DE 06 DE SETEMBRO DE
2018

Estabelece os padrdes e critérios para a instalacao de

travessia elevada para pedestres em vias publicas.

O CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO
(CONTRAN), no uso da competéncia que |he confere o art.
12, inciso |, da Lei n° 9.503, de 23 de setembro de 1997, que
instituiu o Codigo de Transito Brasileiro (CTB), e conforme
Decreto n° 4.711, de 29 de maio de 2003, que trata da
coordenacao do Sistema Nacional de Transito (SNT).

Considerando a necessidade de melhoria das
condicbes de acessibilidade, conforto e seguranca na
circulacé@o e travessia de pedestres em determinadas areas
residenciais e trechos de vias a elas pertencentes, assim
como, em terminais de transporte coletivo, em locais de

aglomeracao ou entrada de area de pedestres;
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Considerando a necessidade de padronizacdo das
solucBes de engenharia de trafego, conforme determina o
artigo 91 do CTB, bem como o disposto nos artigos 69 a 71,
do CTB, que regulamentam a circulacdo dos pedestres; e
Considerando o que consta do Processo Administrativo no
80000.057977/2011-07, RESOLVE:

Art. 1° A faixa elevada para travessia pedestres € um
dispositivo implantado no trecho da pista onde o pavimento &
elevado, conforme critérios e sinalizacdo definidos nesta
Resolugdo, respeitando o0s principios de utilizacéo
estabelecidos no Volume IV — Sinalizacdo Horizontal, do

Manual Brasileiro de Sinalizacdo de Transito do CONTRAN.

Art. 2° A implantacdo de faixa elevada para travessia
de pedestres em vias publicas depende de autorizacao
expressa do 6rgdo ou entidade executivo de transito com

circunscrigdo sobre a via.

Art. 3° A faixa elevada para travessia de pedestres
nao deve ser utilizada como dispositivo isolado, mas em
conjunto com outras medidas que garantam que os veiculos
se aproximem numa velocidade segura da travessia, tais
como: o0 controle da velocidade por equipamentos,
alteracdes geométricas, a diminuicdo da largura da via, a

imposicao de circulacdo com trajetdria sinuosa e outras.
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Art. 4° A faixa elevada para travessia de pedestres
deve atender ao projeto-tipo constante do ANEXO | da

presente Resolucéo e apresentar as seguintes dimensoes:

| — Comprimento da plataforma: igual a largura da

pista, garantidas as condi¢cdes de drenagem superficial,

Il - Largura da plataforma (L1): no minimo 5,0m e no
méaximo 7,0m, garantidas as condicbes de drenagem
superficial. Larguras acima desse intervalo podem ser
admitidas, desde que devidamente justificadas pelo 6rgao ou

entidade executivo de transito;

[l — Rampas: o seu comprimento deve ser igual ao da
plataforma. A sua largura (L2) deve ser calculada de acordo
com a altura da faixa elevada, com inclinagéo entre 5% e
10% a ser estabelecida por estudos de engenharia, em

funcao da velocidade e composicéo do trafego;

IV — Altura (H): deve ser igual a altura da calgada,
desde que nao ultrapasse 15,0cm. Em locais em que a
calcada tenha altura superior a 15,0cm, a concordancia
entre o nivel da faixa elevada e o da calcada deve ser feita
por meio de rebaixamento da calgcada, conforme
estabelecido na norma ABNT NBR 9050.

V — O sistema de drenagem deve ser feito de forma a
garantir a continuidade de circulagdo dos pedestres, sem

obstaculos e riscos a sua seguranca.
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Art. 5° Nao pode ser implantada travessia elevada
para pedestres em via ou trecho de via em que seja

observada qualquer uma das seguintes condicoes:

| — isoladamente, sem outras medidas conjuntas que
garantam que o0s Veiculos se aproximem com uma

velocidade segura da travessia;
Il — com declividade longitudinal superior a 6%;

I — em via rural, exceto quando apresentar

caracteristicas de via urbana;

IV — em via arterial, exceto quando justificado por

estudos de engenharia;
V — em via com faixa ou pista exclusiva para onibus;

VI — em trecho de pista com mais de duas faixas de
circulacdo, exceto em locais justificados por estudos de

engenharia;

VIl — em pista ndo pavimentada ou inexisténcia de

calcadas;

VIII — em curva ou situacdo com interferéncias visuais

gue impossibilitem visibilidade do dispositivo a distancia;
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IX — em locais desprovidos de iluminacdo publica ou

especifica;

X — em obra de arte e nos 25 metros anteriores e

posteriores a estas;

Xl — defronte a guia rebaixada para entrada e saida

de veiculos.

Xl — em esquinas a menos de 12m do alinhamento
do bordo da via transversal, exceto quando justificado por

estudo de engenharia.

Paragrafo unico: O érgdo ou entidade executivo de
transito com circunscricdo sobre a via deve realizar consulta
prévia junto a instituicbes que dao atendimento a deficientes
visuais, no caso de implantacdo de travessia elevada em

suas proximidades.

Art. 6° A implantacdo de travessia elevada para
pedestres deve ser acompanhada da devida sinalizacao,

contendo, no minimo:

| — Sinal de Regulamentagdo R-19 - “Velocidade
maxima permitida”, limitando a velocidade em até 30 km/h,
sempre antecedendo a travessia, devendo a reducdo de
velocidade da via ser gradativa, conforme critérios

estabelecidos no Volume | - Sinalizacdo Vertical de

107



(& GASINI

Regulamentacdo, do Manual Brasileiro de Sinalizacdo de

Transito, do Contran;

Il — Sinais de adverténcia A-18 — “Saliéncia ou
lombada” antecedendo o dispositivo e junto a ele, e A-32b -
“Passagem sinalizada de pedestres” ou A-33b - “Passagem
sinalizada de escolares” nas proximidades das escolas,
acrescidos de seta como informagdo complementar,
conforme desenho constante no ANEXO Il da presente

Resolucéo.

[l — Demarcagdo em forma de tridngulo, na cor
branca, sobre o piso da rampa de acesso da travessia
elevada, conforme Anexo I; Ill e IV; Para garantir o
contraste, quando a cor do pavimento for clara, o piso da

rampa deve ser pintado de preto;

IV — Demarcacdo de faixa de pedestres do tipo
“zebrada” com largura (L3) entre 4,0m e 6,0m na plataforma
da travessia elevada, conforme critérios estabelecidos no
Volume IV — Sinalizacédo Horizontal, do Manual Brasileiro de
Sinalizacdo de Transito do Contran, admitindo-se largura

superior, conforme previsto no inciso Il, do artigo 4°;

V — A area da calcada proxima ao meio-fio deve ser
sinalizada com piso tatil, de acordo com a norma ABNT NBR
9050, conforme mostrado no Anexo | da presente
Resolucéo;
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VI — Linha de retencdo junto a travessia elevada
semaforizada, a ser implantada de acordo com o disposto no
Volume IV - Sinalizacado Horizontal, do Manual Brasileiro de
Sinalizagdo de Transito do Contran, respeitada distancia

minima de 1,60 m antes do inicio da rampa.

8 1° A travessia elevada pode ser precedida de linhas

de estimulo de reducéo de velocidade.

§ 2° Recomenda-se que o piso da plataforma seja
executado com material de textura diferenciada do utilizado
na calcada ou na pista e piso tatil direcional, para melhoria
da seguranca na travessia de pessoas com deficiéncia

visual.

Art. 7° A colocacgao de faixa elevada para travessia de
pedestres sem permissdo prévia do 6rgdo ou entidade
executivo de transito com circunscricdo sobre a via sujeita o

infrator as penalidades previstas no §3°, do art. 95, do CTB.

Art. 8° Os 6rgdos ou entidades executivos de transito
terdo prazo até 30 de junho de 2019, para adequar as
disposicdes contidas nesta Resolucdo. (com redacdo dada
pela Retificagcdo publicada no DOU n° 175, do dia 11 de
setembro de 2018)

Art. 9° Fica revogada a Resolucdo CONTRAN n° 495,
de 5 de junho de 2014.

Art. 10. Esta Resolucdo entra em vigor na data de sua
publicacao.
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ANEXO IIT
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ANEXO IV

4

\ 4

Estruturas cicloviarias:

Ciclovias — Espacos totalmente segregados fisicamente do restante da via,
em nivel ou em desnivel, podendo ser uni ou bidirecionais, com larguras de, no
minimo, 1,00m e 2,00m, respectivamente, podendo ser maiores conforme
necessidade em funcdo do volume de utilizacdo. Quanto a sua localizagdo na via,
pode estar disposta nas laterais, nos canteiros centrais, e/ou nas calcadas.

Ciclofaixas — Espagos com delimitacdo do restante da via feita apenas com
pintura ou tachdes, podendo ter piso diferenciado e ser implantada no mesmo nivel
da pista, calcada ou canteiro, uni ou bidirecionais, e com larguras minimas iguais as
das ciclovias.

Espacos compartilhados — Espago para uso compartilhado de ciclistas e
pedestres ou veiculos, criando condi¢cdes favoraveis de circulagdo, devendo
obrigatoriamente ter sinalizac&o indicando tal condicéo.

e Rota de bicicleta ou ciclorota;

e Espaco compartilhado com pedestres.
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Apéndice | — Plano de Transporte de Carga
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